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Protoplaści typu Duguesne 



Krążownik pancerny Jeanne d r Arc Szkoły Aplikacyjnej na morzu, jedyny okręt tego typu, powracający do lulonu po zakończeniu I wojny 
światowej. (Fm. negatyw Emery, zbiory Gerania Gariera) 



Krążownik pancerny La Marseiliaise typu I miru/ gi eti s w rulonie na początku wieku. Posiada jeszcze "dwutonowe" 

malowanie. Kadłub czarny / białym pasem na wysokow iii wodnej. Poniżej kadłub czerwony. Nadbudówki koloru "moczonego płótna" 


(kolor plowożółty, przechodzący w /..u ) 


■ negatyw Musee da la Marinc zbioi C m/a • 


■ 


ążownik pancerny Leon Gamhetla t\pu I ictor Hue*> nj V 
iłowanie juk powyższa jednostka. 


- początkach wieku. Posiada jeszcze "dwutonowi 
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Okładka: Krqżownik Duquesne w trakcie rejsu 
szkoleniowego po portach Morza Śródziemnego, 
1931 rok. (Mat Piotr Cichy) 

Strona tytułowa: Krqżownik Duquesne wchodzq- 
cy do Tulonu, reda Vignettes 1931 rok. 

(Fot. negatyw Emery. zbiory Gerarda Gonera) 
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OD WYDAWCY 

Drodzy C zytelnie} 

Oddajemy u Wasze ręce najnoswą monografię poświęcona okrętom francuskim. Niestety z racji pewnej barie¬ 
ry językowej, okręty te nie $ą zbył dobrze znane w naszym kraju. Dzięki wspaniałej pracy naszego współpracow¬ 
nika z Francji, możemy zaprezentować jego pierwszą, i nie ostatnią jak nas zapewnia, pracę. Sadzimy , że /ostanie 
ona ciepło pr/c/ Was przyjęta Z racji ciekawych i oryginalnych fotografii, rysunków, jak i samej zawartości 
tekstowej. Dzięki temu mogą ją czytać nie tylko shiploverzy, którzy głównie interesują się konstrukcją i historią 
okrętów, ale również modelarze budujący twoje modele z składanych demonów lub od podstaw. 

W przeciwieństwie do poprzednich monografii, obecnie powiększyliśmy ich objętość. Myślimy iz niniejsze 
zmiany wyszły pracy na dobrc i dzięki ternu stała się ona bardziej czytelna i zrozumiała, nawet dla początkują¬ 
cych shiploverów. 

Następną monografia ukaże się w styczniu 2000 roku. Będzie to II część amerykańskich pancerników typu 
Iowa. Praca będzie dosyć pokaźna i będzie zawierać kilkadziesiąt dużych i ciekawych fotografii. Ponadto liczne 
rysunki, plansze kolorowe, etc. 

Odnośnie następnych monografii, będziemy o nich frtfonnować na bieżąco na łamach „Okrętów Wojennych”. 
Zapewniamy, ze będą one więcej niż interesujące. 

- Jarosław Malinowski 
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Ponadto polecamy inne tytuły' naszego wydawnictwa 


Monografie: seria „Okręt) Świata " („WarshipS of (be Worki), o~ 46 StfOO, 
Hiszpańskie krążowniki ciężkie typu CANARIAS 
Brytyjskie krążowniki ciężkie t> T pu COUNTY, cz. II 
Amerykańskie pancerniki typu IOWA, cz. I 



it^pa? t. ^pmr’ „ * "5t 4S seron. 






Wszelkich informacji dotyczących cen oraz warunków nabycia naszych tytu¬ 
łów udzielamy listownie, telefonicznie i e-mailem pod adresem redakcji. Należ¬ 
ność płatna przekazem pocztowym na wskazane konto. 

TRADE & PERSONALS ORDERS 


Please ask for order form with available trtles and pnee 
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Tounutle wychodzący z Tulonii. reda Vigncttes 1932-34. (neg. Emery, zbiory' Gerarda Gań era) 


W końcu wojny 1914-1918 Francu¬ 
ska Marynarka Wojenna nie posiadała 
żadnego nowoczesnego krążownika ł) , 
choć był już najwyższy czas na kon¬ 
struowanie jednolitej wartościowo Flo¬ 
ty. Program jej rozwoju z 1922 r. prze¬ 
widywał budowę nowej generacji krą¬ 
żowników, z których pierwszymi były 3 
krążowniki lekkie o wyporności 8000 
ton typu „Duguay-Trouin", uzbrojone w 
8 dział kalibru 155 mm 4 a następnie 
krążowniki ę wyporności 10.000 ton, 
uzbrojone w 8 dział kalibru 203 mm, 
tzw . „waszyngtońskie", nazwane tak od 
ograniczeń, narzuconych przez posta¬ 
nowienia tego słynnego traktatu*. Jed¬ 
nostki te, będące pochodną typu „Du¬ 
guay-Trouin* przejęły od niego wspa¬ 
niałe właściwości nautyczne. Były to 
najdłuższe okręty wojenne, wybudowa¬ 
ne we Francji do tego czasiFK 

Pierwsze wytyczne^ 

Sztab Generalny przewiduje budowę 21 dużych 
krążowników. Zlecił Służbie Technicznej opraco¬ 
wanie okrętów, odpowiadających następującym 
charakterystykom: 

• tonaż maksymalny dopuszczalny (wiadomo, 
/e Brytyjczycy i Amerykanie go przewidują); 

■ prędkość 34 węzły (przewyższyć v\aru>ść 33 

•hic pOSMtan^ jedynie |M/eMarAiłc kr^oumk 
' jIJtck-Houssean Ernest Renan. Jstlea Michelei , Yldor Hugu, 
ni rai A u be i (huydon 

*. nlcrencja, mająca na celu znaczne ograniczenie floty liniowej 
nos jla otwarta 12.11.1921 w Waszyngtonie. Po uregulowaniu 
u pancerników dyplomaci zainteresowali mc krążownikami. 

. ..jącymi drugie micisco w hierarchii ważności flot w tamtych 

Maksymalna wyporność krążownika została ograniczona 
10 'tOO ton. a kaliber jego dział artylerii głównej do 203 mm. 
pisaniu traktatu 06.02.1922 największe marynarki świata za- 
>wo sig mleresować tego typu jednostkami 
lu/szym francuskim krążownikiem ciężkim był Suffrtn 
-iiki z wystąpienia Kmdr Bourragu, dowódcy krążownika 
r DupteLx (Centrc d Htudcs dc 1'oulon 18 lutego 1935) 


węzłów lekkich krążowników amerykańskich 
typu Omaha i 32 węzły brytyjskiego krążow¬ 
nika liniowego Uood). 

* rozwinięta ochrona przeciwpodwodna; 

* 8 dział kalibru 203 min w 3 lub 4 wieżach o 
grubości pancerza do 30 mm (kaliber przewyż¬ 
szający 152 mm krążowników pomocniczych); 

* uzbrojenie przeciwlotnicze (75 nim działa); 

* 6-8 W) zatai torpedowych; 

* 1 katapulta; 

* zasięg działania 5'u Ki Mm przy prędkości 15 
węzłów; 

* po wykonaniu projektu Służba Techniczna 
powinna przeprowadzić badanie czy, przy mak¬ 
symalnej stracie na prędkości 2 węzłów, jest 
możliwe wyposażenie krążownika w opance¬ 
rzenie analogiczne do stosowanego na brytyj¬ 
skich krążownikach typu Hawkins. 

Pierwsze prace studialne 

Osiągnięcie wszystkich, żądanych przez Do¬ 
wództwo charakterystyk, było o tyle trudne, że ab¬ 
solutnie nie można było przekroczyć wyporności 
10.000 ton, narzuconej przez Traktat Waszyngtoń¬ 
ski Żądane prędkość maksymalna i dzielność 
morska wymagały zastosowania wysokiej wolnej 
burty; silna artyleria i duży zapas amunicji zwięk¬ 
szały ciężar; dobra ochrona części podwodnej 
wymagali zwięk zenia szerokości okrętu t m/bu¬ 
dowy systemu grodzi. 

Problemy te wydają się nam dzisiaj łatwe do 
rozwiązania, ale w 1922 r. ciężar kadłuba zabez¬ 
pieczonego grodziami, ciężar artylerii, systemu 
napędowego i kotłowni, zdolnych do podania 
mocy. me wymaganych dotychczas od naszego 
przemysłu, pochłonęły prawic całkowicie 10.160 
ton Od samego-początku „interpretowano” posta¬ 
nowienia Traktatu, nie włączając do obliczeń du¬ 
żej części paliwa i wody rezerwowej (kotłowej). 
Już pierwsze prace studialne wykazały, że nic da 
się osiągnąć prędkości ponad 32 węzły nawet bez 
stosowania opancerzenia. 

Na szczęście ogłoszony wśród różnych konstruk¬ 
torów przetarg na dostaw urządzeń napędowych, któ- 


.1 maks\ malny ciężar nie przekraczałby 1946 
ton, przyniósł zadowalające rezultaty. Chanliers de 
Bretagne zaprezentowała urządzenia, zapewniające 
osiągnięcie mocy 120.000 KM wykorzystując do 
tego celu 8 kotłów pracujących pod ciśnieniem 20 
kg-cm 2 i cztery' linie wałów, napędzane z identycz¬ 
nych turbin Rateau. Na dwóch wewnętrznych li¬ 
mach, turbiny marszowe zapewniały zasięg 5000 
Mm przy prędkości 15 węzłów. Osiągano następu¬ 
jące prędkości. 

- przy wyporności waszyngtońskiej (10.160 t) 

34,4 w (34,8 w przy mocy szczytowej); 

- przy wyporności normalnej (10.000 t) 34.0 w 
. (34.3 w przy' mocy szczytowej); 

- przy wyporności pełnej (12.000 i) 33.2 w 

(33,6 w przy mocy szczytowej). 

Projekt wstępny, przedstawiony przez Służbę 
Techniczną zaw iera kilka punktów słabych, skory¬ 
gowanych na żądanie Sztabu Generalnego i Komi¬ 
tetu Technicznego: dalmierz o małej bazie (3,36 
m), niezadowalający ochrona rufowych komór 
amunicyjnych, ulokowanych w górnej części okrę¬ 
tu, zbyt słaba ochrona urządzeń sterowych, niewy¬ 
starczająca wytrzymałość niektórych grodzi po¬ 
przecznych w przypadku zatopienia największych 
przedziałów (konieczność zwiększenia ich grubo¬ 
ści o 8-20 mm). Realizacja tych poprawek zabiera 
Służbie Technicznej rezerwę, jaka miała być prze¬ 
znaczona na danie krążownikowi opancerzenia 
grubości do 30 mm. 

Ib wprowadzeniu poprawek Służba Technicz¬ 
na szuka na zlecenie S/tabu Generalnego 
i Conseil Superieur możliwości zw iększenia ochro¬ 
ny komór amunicyjnych i urządzeń napędowych. 
Należało w tym celu rozważyć możliwość obniże¬ 
nia prędkości, na co nie chce się zgodzić Dowódz¬ 
two, bowiem zaczynają dochodzić wiadomości o 
krążownikach włoskich, mających posiadać pręd¬ 
kość 34 węzły. 

Należało się zdecydować. Po podjęciu decyzji 
przez Conseil Superieur Ministerstwo żąda kredy¬ 
tów na budowę 2 krążowników o wyporności 
10.000 t. Te dwa krążowniki będą zbudowane 
zgodnie z aktualnym projektem. Zadecydowano 
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Duguesne w 1928 roku w trakcie stoczniowych prób prędkościowych. Brak dalmierza na maszcie trój nożnym, barierki na pomoście dolnym 
oraz reflektorów na maszcie rufowym. Wieże nr 2 i 3 nie posiadają jeszcze zamontowanych dział kal. 203 mm. Brak uzbrojenia pomocniczego 
za wyjątkiem wyrzutni torped. (zbiory Jarosława Malinowskiego) 


jednocześnie, że w przypadku następnych jedno¬ 
stek kontynuowane będą wysiłki w celu wyposa¬ 
żenia ich w pas opancerzenia na śródokręciu. Poza 
tym pozostaje jeszcze do wybudowania 19 krążow¬ 
ników, więc niewystarczające opancerzenie dwóch 
jednostek prototypowych nie ma wielkiego znaczę- 
ma. Uchwałą Parlamentu z 5 maja 1924 i poste 
nawia sic położyć stępkę pod Duque\m ,<[ i To- 
urrilłe 6 ' 

Typ Duquesne 

Rozkład cię/arów 

kadłub 4 ? 83 t: opancerzenie kadłuba 368 t: 


Wyporność normalna 11.404 tony. 

Dociążenie ma/ut 941 t; paliwo 0; amunicja 
78 t; różne 12 t. 

Wyporność pełna 12.435 ton. 7 * 

Pokazany powyżej rozkład ciężarów Dtufiicsiu' 
jest porównywalny z rozkładem brytyjskiego krą¬ 
żownik.! Hawkins od k * rego różnił się jedynie 
niewiele mniejszą wagą kadłuba i znacznie więk¬ 
szą wagą urządzeń napędowych oraz znacznie 
większym udziałem ciężaru środków ofensywnych 
(10° o zamiast 6%). 

krotki opis konstrukcji 

Okręt jest skonstruowany w systemie wzdłuż¬ 
nym Zasadniczą cześć konstrukcji kadłuba stano- 

1 aodenoacu Omęt%rsme. uka mota miejsce w latach 

- r* cwsfc jego »ypon**c o 101 i c/vh do 12.536 


wi szeroki pas burtowy, złożony z siedmiu wzdłuż¬ 
nie, umieszczonych po obu stronach nadstępki 
Wzdłużnioe posiadają pgfączcnia między sobą i 
podwójnym dnem. Pas burtowy ciągnie się do 
wysokości pokładu górnego i połączony jest z mm 
za pośrednictwem ciągłych grodzi wzdłużnych 
(jednak za wyjątkiem odcinka maszynowni i ko¬ 
tłowni) Sztywność skrajników wzmocniona jest 
poprzez zastosowanie oszalowania stalowego o 
szerokości 6.6 m na wysokości głównego między - 
pokładzia. Oszalowanie to jest połączone z pasem 
burtowym poprzez grodzie poprzeczne i pokładni- 
ki. Szesnaście grodzi poprzecznych dzieli okręt na 
17 przedziałów. Grodzie są przeciągnięte aż do 
wysokości pokładu górnego. Za wyjątkiem nie¬ 
zbędnych drzwi wodoszczelnych, włazów i dławic, 
grodzie te nie posiadają żadnych otworów i luk. 
które osłabiały by spójność konstrukcji. Każdy z 


Tm okręt w trakcie prób, lecz w ujęciu od rufy. 


(zbiory Gerania Gonera) 


^ i nyaąyi A iębke+ i Htupan. którzy przybyli 
- j ■* w 1650 r. W czasie wojny z Ho- 

fV »tę hi*zpan>ką i pobił Ruytera pod Messyną w 
- T 6 r Pobił rowmcz flotę Tripolisu w 1681 r, bombardował dwa 
razy Algier (1682-83 1. Zmarł w loss i w Pary/u. Zawsze był xv 
-lach króla, choć jako protestant nie został nigdy mianowany 
admirałem. Ludwik XIV nadał mu tytuł markiza. 
ł< *‘ Annę Hilarion dc COTTFNTIN. hrabia de TOURYILLF. Ad¬ 
mirał francuski, urodził się w zamku de Tounillc w 1642 r. i zmarł 
w Paryżu w 1701 r. Po wspaniałych wyczynach jako komarz I li¬ 
du ik XIV mianował go w 1667 r. oficerem Marynarki Królew¬ 
skiej W 1676 r.. pod Palermo, praktycznie unicestwił eskadry hisz¬ 
pańska i holenderską W 1690 r /wycię/ył pod Dhukń Angli¬ 
ków. których następnie fcigił a/ do ujścia Taoni/y. nis/. i . I - 
szosc ich okrętów. 29 maja 1692 r. na formalny rozkaz Ludwika 
XIV, na czele 44 okrętów zaatakował pod J lagą angiełsł 
minia Ruascła, który posiadał dwukrotnie większe sii> Został po¬ 
konany, tiacąc więfcszę c a ęió swojej flot} W 1693 r. został mia- 

imwany marszałkiem i zdobył 27 jednostek holenderskich i angiel¬ 
skich na wysokości przylądka St. Yinccnt. po uprzednim znisz¬ 
czeniu 59 jednostek wroga. 
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Tounille w oryginalnym wyglądzie - Tulon 1930-31. Kompletne omasztowanie, zaokrętowane dwa wodnosamoloty Goudron-Lesseure GL 810. 
Owi białe pasy na dziobowym kominie. (negatyw Emery, zbiory Gerarda Ga nera) 


przedziałów jest w maksymalnie nożOwym stop¬ 
era samodzielny pod wzglądem wyposażenia go w 
systemy osuszania i odwadniania ora/ wentylacji. 
Cztery z grodzi poprzecznych (grodzic dziobo- 
.) i rufowa maszynowni dziobowej i rufowej) są 
wzmocnione do grubości 20 nim stalą (60 kg), by 
graniczyć maksymalnie do trzech liczbą zalanych 
.działów u przypadku storpedowania okrętu. W 
• eh warunkach ma się pewność zachowania 
-jwności 2 kotłowni i jednej maszynowni, a 
»iąc i zachowana wystarczającej pływalności i 
'nej mancwrowości okrętu. 

mory amunicyjne (które zajmują 14 długo- 
': chronione przez grodzie boczne o grubości 


50 mm i sufit o grubości 20 mm; grodzie dziobo¬ 
wa i rufowa każdej grupy mają grubość 20 mm. 
Puste przedziały i te. zawierające różny spr/ęt w 
miarę bezpieczny, dodatkowo oddalają grodzic ko¬ 
mór amunicyjnych od punktu ewentualnego trafie¬ 
nia w kadłub. Wewnętrzne wyposażenie komór jest 
wykonane w ten sposob. że zmniejszono ry/\ko 
eksplozji w przypadku trafienia. 

- Urządzenia sterowe są chronione przez bla¬ 
chy 17-mm. 

- GSD i wieże 30-mm 

- Należy- też zaznaczyć, /e wewnętrzne rozpla¬ 
nowanie maszynowni i kotłowni zwiększa szanse 
utrzymania mobilności po storpedowaniu. 


Krytyki 

Zespół 6 francuskich krążowników ciężkich* 
jest obiektem wielu krytyk; nazywa się je ..luksu¬ 
sowymi łódkami”, „okrętami samobójców” itp.. 
Krytyki te są bardzo przesadzone i generalizują 
opinie o dwóch pierwszych jednostkach serii: Iht- 
Łfuesne i Tmtmłłe. pozbawionych ochrony przed 
skutkami oddziaływania artylerii i nie mogą odno¬ 
sić się do pozostałych, które juz taką ochronę po¬ 
siadają. Poza tym. jeżeli Francja po rozpi 
budowy dw óch pierwszych, kontynuowała by bu¬ 
dowę przewidzianych 21 krążowników, znalazły 

H| Pu/;, Algćrie Duifueanc. TourrilU, Suffren. Colbtrt / <h h \ 
DiipULr 












































































































































Charakterystyki 

Wyporności: 

10.000 t 


11.640 1 normalna 


12.2000 t pełna 

Wymiary: 


Długość maksymalna: 

191.020 m 

Długość między pionami lub na KLW przy pełnym obciążeniu: 

185 m 

Długość rzutu stępki na powierzchnię płaską: 

154,994 m 

Szerokość maksymalna (poza odbojnicami pokładu 1): 

19.087 m 

Odległość na wrędze 10 od linii podstawy do pokładników 


pokładu pierwszego (włącznie): 

12,050 m 

Wysokosc na dziobie od linii wodnej do najwyżej 


usytuowanego pokładu: 

10 m 

Wysokość na rufie od linii wodnej do najwyżej usytuowanego 


pokładu: 

6.512 m 

Rownoodłegłość sekcji pionowych: 

2.250 m 

Rownoodległosc sekcji poziomych: 

0,594 m 

Wysokość metacenłryczna* dia wyporności normalnej: 

0,916 m 

dla wyporności pełnej: 

1,030 m 

Zanurzenie kadłuba: 


Na wrędze 10 (odległość od linii podstawy do linii wodnej 


dla wyporności pełnej: 

5,840 m 

Zanurzenie kadłuba (uwzględniając stępkę) dla wyporności 


pełnej. 

na wrędze 10: 5.850 m 


na pionie rufow.: 6,490 m 


na pionie dziob.: 5.250 m 

Reczywiste zanurzenie maksymalne na 26 metrze 


od pionu rufowego: 

6,278 m 


' Wyniki obliczeń stabilności i inercji, wykonanych 29.03.1929 r, w Brest na Tourviłłe. 



(produkcja: Atcliers et Chanticrs dc Bretagnc) i 
ruchu wstecz (produkcja: łndret). Każda grupa 
napędowa (o mocy 30.000 KM) obejmuje dwie 
turbiny główne systemu Ratcau-Chantiers de Bre- 
tagne. identyczne i bliźniacze. Przekładnie umiesz¬ 
czone są w jednej obudowie. Obroty turbin (2800 
min) są zmniejszane przez reduktor o redukcji pro¬ 
stej do wartości 280/min. Obie grupy siłowni m 
wej i ? ją turbiny marszowe, podobne do 
turbin mocy szczytowych ale niezależne i komplet¬ 
ne. wy posażone w przekładnie ruchu w stecz z wy¬ 
dechem bezpośrednim na kondensatory-, poruszają¬ 
ce przez reduktor zwany marszowym linii wałów 
turbiny głównej.. Każda z turbin marszowych ma 
moc 2900 KM. Obliczone są one na nadanie okrę¬ 
towa prędkości 15 węzłów przy bardzo ograniczo¬ 
nej konsumpcji paliwa. Turbiny biegu wstecznego 


by one zatrudnienie w przypadku wojny na kolo¬ 
nialnych limach komunikacyjnych, gdzie ich głów- 
n\ mi przeciwnikami były by przede wszystkim 
krążowniki pomocnicze 

Zada ma okrętów 9 ’ 

_ Zjdsmatm iręzonnikoH o dużej prędkości 


Szkic rzutu bocznego i dolnego śrub i sterów 



• wtj sez MTętcm nowoczesnych. noszą¬ 
cych z ko m a rem muszą bamderę Poza Europą wy- 
sykmmr jedynie te jednostki, o których sądzimy, ż c 
są megpdme h\ w niej służyć. To wielki błąd tym 
z inne kraje wysyłają za granic swe 
najpiękniejsze jednostki, pmieważ to najlepsza 
reklama dla ich stoczni i wspaniała demonstracja 
ith siły Nasze krążowniki wypełnią tę rolę z po¬ 
wodzeniem." 


llrzqdzenia napędowe 

Napęd okrętu stanowią cztery- turbiny Rateau - 
Bretagne / przekładniami zębatymi ruchu naprzód 

9> Wyjątek / jrlvkułu Raymonda Lcstonnala w magazynie „L lllu- 
sirjiion" / 06.07.1924 r 
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włączone są w system wydechu każdej z turbin 
bliźniaczych. 

Ciśnienie ruchu maszyn głównych: ok. 16.3- 
17 kg/cm 2 przy 13.200 W; 

Liczba obrotów minutę: 280; 

Moc obrotowa maszyn głównych: 

- naprzód (przewidziane dla 37,7 w) - 170 000 
W przy maksymalnej mocy normalnej 

- wstecz - 27.500 W przy mocy chwilowej 

Moc: Duqiti'K/ie 131.800 KM 

Tou wille 126.900 KM 

Pędniki: 4 śruby o trzech piórach o średnicy 
4,2 m o skoku średnim 4.590 m (patrz rysunki 
poniżej). 

Opisany tu system napędowy daje korzyść nie¬ 
spotykaną w innych rozwiązaniach siłowni turbi¬ 
nowych tego okresu, polegającą na możliwości 
nadania ruchu jednostce za pomocą w -/; iefa hih 
tylko części czterech linii wałów z wykorzysta¬ 
niem jednej turbiny marszowej lub dwóch turbin 
głównych, co pozwala na realizację dużej różno¬ 
rodności przełożeń z dużym zapasem bezpieczeń¬ 
stwa i przy dużych możliwościach takiego manew¬ 
rowania siłownią, by osiągnąć jak najbardziej eko¬ 
nomiczne warianty pracy, odpowiednie dla danego 
reżimu ruchu lub dla zapewnienia bezpieczeństwa 
mchu w przypadku uszkodzeń w czasie walki. 

System kotłowy zaprojektowany został przez 
Ciuyot-du Tempie i wykonany przez Indret. Obej¬ 
muje osiem kotłów wodnorurkowych o ciśnieniu 
' boc/ym 20 kg/enr. rozmieszczonych w czterech 
Jdzielnych kotłowniach. Powierzchnia grzejna 
każdego Z nich wynosi 1280 nv {całkowita po- 
crzchnia grzejna wynosi 10.304 m : ). Każdy ko- 
wioł waży 57 ton i daje parę wystarczającą do 
' lgnięcia mocy 19.000 KM (800 toiTgodz., co 
>tanowi odpow. 8-krotnej ilości zawieranej pr/e/ 


nic wody), z czego cześć mocy pochłaniana jest 
przez urządzenia pomocnicze. V\ każdej wiązce 
znajduje się 3500 rurek o łącznej długości 14 km. 

Palniki: 72 firmy Hugue. 

Koth m US pomocnicza: 1 na ka/dym okręcie 

Promień działania i prędkości: 5000 Mm 15 w; 
1800 Mm/29 w: 700 Mm/33 w. 

Buąuesne 34.12 w (35.30 w maks.) przy mocy 
131.770 KM przez 4 godziny. 

Ti>urviUe 33.22 w (36,13 w maks.) pizy mocy 
126.919 KM przez 6 godzin. 

Jednostki osiągnęły prędkość chwilową 31 w 
przy pełnym obciążeniem, a w czasie 24 godzin 
prędkość 30 w przy' średniej mocy 60.000 KM. 

Masa okrętowanego paliwa (mazut) 1841,766 
ton. 

Opancerzenie 

Tę część opracow ania można streścić następu¬ 
jąco: Okręty nie posiadały żadnego poważnego 
opancerzenia kadłuba (całkowita waga 430 toin. 
co w przypadku starcia dawało małe szanse na 
przetrwanie bez szybkiego wyeliminowania ich z 
walki. 

Jedynie w ieże 203 mm. GSD i powierzchnie 
boczne komór amunicyjnych posiadały opancerze¬ 
nie o grubości 30 mm. Główne grodzie wzdłużne 
urządzeń napędowych zostały wzmocnione w celu 
zapewnienia ochrony przeciwtorpedowcj. Wszyst¬ 
kie grodzie poprzeczne są ze stali. W przeciwień¬ 
stwie do tego. okręty posiadały bardzo silne drzwi 
wodoszczelne. 

Zasilenia energiq elektrycznq 

Zasilanie w energię elektryczną w morzu za¬ 
pewniały dw ie turbo prądnice parowe, zawierające 
każda po dwa zespoły prądotwórcze. Na postoju 
zasilanie zapewniają dwie grupy spalinowych ze- 



czy na zapewnienie zasilania dla okrętu. Spalino¬ 
we zespoły prądotwórcze, tak jak i turbo prądnice 
dziobowe są umiejscowione w obszernym prze¬ 
dziale, mogącym być naturalnie wentylowanym na 
postoju. 

Uzbrojenie 

Artyleria 

• 8 dział 203 mm !. 5 (4 wieże dw udziałowe 
w osi okrętu) model 1924 o szybkostrzełności 4 
wystrz. min. Pociski o wadze 127 kg Zasięg maks. 
dział pr/y kącie podniesienia t-45" wynosi 31.400 
m. a przy kącie podniesienia -5 - 100 m. 

• 8 pojedynczych dział plot. kal. 75 mm L/60 


D/iohowe wieże dział kal. 203 mm na Toawille oraz rufowe Duąuesne. (obie Jol., zbiory Gerarda Gariera) 
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Bmęmt sae. foto gr a fia / 1939 ruku j zbiory Gerarda Gariera) 
13 J mm na TouniUe. (zbiory Girarda Gariera) 


mod. 1924 o zasięgu pr/y kącie podniebienia HH) 

- 9700 ni i pr/y kącie podniesienia -10' - 50 m 

• 8 pojedynczych działy plot. kal. 37 mm (2 na 
dziobowym i 2 na rufowym pokładzie manewro¬ 
wym ora/ 4 na s/pardeku na wysokości dziobo¬ 
wego komina. W okresie późniejszym następuje 
rezygnacja z dział dziobowych i rufowych. Są one 
zebrane razem na pokładzie łodziowym, z czego 4 
na wysokości głównego masztu: 

■ 12 wieikokaiibrowych karabinów maszyno¬ 
wych 15,2 mm (6 podwójnych), / c/cgo 4 na po¬ 
kładzie dziobowym i dwa po obu stronach rufowej 
nadbudówki; 

• 12 plot. karabinów maszynowych kal. 8 mm 
Ilotchkiss mod, 1914 - 2 na wlocie św ieżego po¬ 
wietrza do kotłowni, 2 symetrycznie po obu bur¬ 
tach pomostu, 2 na wlocie powietrza do kotłowni 
nr 5, 2 na rufowej kabinie sygnałowej i 2 na rufo¬ 
wej kabinie radio. 

L)la grupy desantowej przewidziano: 

• dwa działka szybkostrzelne kał. 37 mm mo¬ 
del 1915; 

• dwie podstawy trójno/ne pod karabiny S mm 
i 4 uchwyty pod km-y. 

Na łodziach okrętowych: 

• 3 podstawy łodziow e pod karabiny maszyno¬ 
we 8 mm. 



transport amunicji 

Okrętowanie nabojów 203 mm odbywa się za 
pomocą bomu załadunkowego i kołysek. 

• Manipulowanie nabojami 203 mm odbywa 
się za pomocą wciągarki St. Chamond. a następnie 
poprze/ przenośniki (elementy ładunku) aż do 
komory pośredniej, potem windą do kołysek po¬ 
średnich, gdzie następuje scalanie naboju podajni¬ 
kiem sprężynowym i ładowanie go do komory 
nabojowej. 

• Amunicja 75 mm jest podnoszona na pokład 
za pomocą windy. Uzbrajanie nabojów 75 mm za¬ 
palających lub odłamkowych odbywa się na szpar- 
deku. 
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1945 

Artyleria obu falowników składa sic z nastę¬ 
pujących elementów: 

• 8 dział kal. 203 mm (w latach 194546 na 
Duąuesne i Toumlle są wykorzystywane jedynie 
wieże nr 2 i 3); 

• 8 dział kal. 75 mm; 

• 8 działek plot. kal. 40 mm Bofors (maks. kąt 
podniesienia t85'\ Przy kącie podniesienia -10" 
zasiąg wynosi 50 m): 

Duąuesne otrzymuje w 1945 r. całkowicie 
nowe kanadyjskie działka 40 mm. 

/ Toumlle wyokrętowano pojedyncze działka 
40 mm. by w to miejsce wstawić 6 poczwórnych 
inow isk tego samego kalibru, czego w końcu nie 
zrobiono. 

16 przeciwlotniczych pojedynczych działek kal. 
M mm Oerlikon jesl rozmieszczonych następują- 

* 4 przed GSD, 8 na szpardeku środkowym i 4 
i pokładzie rufowym (maksymalny kal podnie¬ 
bni a -85°. Przy kącie podniesienia -10“ zasiąg 

wynosi 50 m. 

Duąuesne : 1945 zainstalowano 20 Oerlikonów 
kal. 20 mm, z czego 4 przed GSD. 2 na pomoście 
rufowym (każdy w miejscu byłych podwójnych 
wkm-ów 13,2 mm), 8 na szpardeku Środkowym i 
6 na pokładzie rufowym. 

Grupa desantowa 

- 2 kanadyjskie moździerze 

- 2 karabiny maszynowe Browning 

- 3 karabiny maszynowe Hotchkiss kal. 8 mm. 

Torpedy 

2 wyrzutnie torpedowe potrójne, obracalne, 
odel 1925 T, kalibru 550 mm. 

Model wyrzutni: platforma utrzymywana przez 
ruchomą oś centralną. Podstawa stanowi stożkową 
budowę, wykonaną ze siali. 

Umiejscowienie punktu celowania: w punkcie 
-dmierzą na WT (model 1925). 

I wag i: 

Każda pointa WT posiada napęd obrotu w 
crunku z zespołem celowniczym i przekaźnika- 
Punkt manewrowy w GS!), w którym znajdują 
. dwa punkty odpalania jest chroniony przez 
v.er/ o grubości 30 mm. 

Torpedy model 1923 jD, kal. 550 mm posiadają 
gość 8,577 m, a głowa bojowa model 1924D 
i era 310 kg materiału wybuchowego. 

Na okręcie znajduje się 6 torped w wyrzutniach 
torpedy zapasowe w magazynku torpedowym, 
srętowanic torped odbywa się za pomocą 
g . załadowczego. W czasie pokoju torpedy są 
hnwwane bez głów bojowych lub z glowa- 
iczebnymi. Głowy bojowe są przechowywa- 
% tym czasie w komorze amunicyjnej na po- 
• ^zzie pierwszym w pobliżu kominów (patrz pla- 

• - 2). W c/a mc wojny torpedy mają podłączo¬ 
ne głowy bojowe. 

Duąuesne wyokrętowuje swe torpedy wraz z 
■ wyposażeniem w Brest w czerwcu 1945 r. 

• Toumlle pozbywa się swych torped i sprzętu 
sablance w styczniu l ( M4 r, a wyrzutnie tor- 

; i wieżyczka celowania jest wyokrętowana w 
e w czasie remontu kapitalnego. 

Chrzest wież dział 203 mm 
Zgodnie z tradycją, wieże artylerii głównej 
aiz>-h okrętów noszą nazwy, nadane im w czasie 
nego chrztu i odnoszące się do nazwy okrę- 
vnośnie obu krążowników, wieże przybrały 
okrętów, dowodzonych przez postaci, jakie 
patronami (patrz tabelka obok). 



Wygląd pomostu Toumlle po modernizacji z 1945 roku. Po jego prawej stronie widoczne dział¬ 
ka kal, 40 mm Bofors, przed pomostem 20 mm OerUkony. (zbiory Gerarda Gariera) 


Nr wieży 
1 
2 

3 

4 


Patroni wież artyleryjskich 


Duąuesne 

Regina 

Soleił 

Le Saint Esprit 
Le Petit Saint Andre 


Tourville 
Le Sceptre 
Le Sans-Pareil 
La Syrene 
La Soleil Royal 


Rufowa bateria 2ft mm Oerlikonów na Duąuesne po modernizacji, (zbiory Gerarda Gariera} 
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Tanwi Ile na początku 1929 roku w lircścic. Brak dalmierza na maszcie trój nożnym. Metalowa barierka na pomocic dolnym. Zaokrętowana łód 
latająca typu FBA. (zbiory Jofoslawa Malinowskiej 

Duąuesne w początku 1930 roku wychodzący z Tulono, reda Yignettes. Okręt w oryginalnej konfiguracji z wysoki mu sten gam i masztów. Y 
katapulcie wodnosamolot typu Goudron-Lesseurc. (negatyw Emery, zbiory Gerarda Garierv 
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Dutjuesne 3 maja 19.10 roku na redzie Yignettes. Jednostka wychodzi z Tu łonu do Algieru na uroczystości stulecia Francuskiej Algierii* Widocz¬ 
na proporzec Prezydenta Republiki. (negatyw Km ery. zbiory Gerarda Gonera) 

uquesne vv 1931 roku wychodzący z Tu łonu, reda Yignettes. Zwraca uwagę skrócona stenga trójnożnego masztu. Okręt przenosi tylko jeden 
wodnosamolot typu GL. (negatyw Emery. zbiory Gerarda 



ii 















Dmjuesne w 1930 roku na redzie Yignettes w Tulonie. Wygląd z początków służby. Na d/iohie 
lańcuch> parawanów przeciwminowych typu «C». (negatyw Emery, zbiory Girarda Gariera) 
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(negątyw Emery> zbiory Gerania Gariera) 
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Główny dalocelownik z 8-metrowym dalmierzem. umieszczony na dachu pomostu bojowego. Z 
prawej strony widoczny fragment dalmierza 5-iiietrowego wieży nr 2.(zbiory Gerarda Gariera) 



Wyposażenie w lornety noku pomostu, z prawej (na dachu pomostu) widoczna osłona perysko¬ 
pu obserwacyjnego. (zbiory Gerarda Gariera) 


Urządzenia kierowania ogniem 
artylerii głównej w 1945 roku 

Trzy stanowiska kierowania ogniem: 

a) dalocelownik z kompletnymi urządzeniam 
kierowania ogniem (stabilizator, żyroskopowa 
urządzenia odpalania z korektorem czasu martwe¬ 
go, korektor wychylenia klinów, luneta azeme 
tryczna, dalmierz 8-metrowy); 

b) opancerzone stanowisko kierowania ognici 
z dalocelownikiem kierunkowym; 

c) wieża nr 3 / dalocelownikiem kierunkowyn 

- przelicznik model 1924 / oddzielnymi ele¬ 
mentami przyjmującymi odległość z radaru; 

- dwa pr/eliczniki awaryjne; 

- dwa dalmierze 5-metrowe w wieżach 2 i 3. 

- brak zdalnego sterowania: 

- odpalanie z. lub bez stabilizacji Żyroskop - 
w ej. 


Urządzenia kierowania ogniem 
artylerii pomocniczej 

- jeden celownik przeciwlotniczy / dalmierze! 
trzymetrowym i jedno stanowisko kierowan: 
ogniem dla każdej burty; 

- jeden przelicznik awaryjny w każdym stan< 
wisku dowodzenia; 

- kompletny celownik w elewacji dookręźn) 
systemu Granat; 

- możliwość zdalnego odpalanie pocisków'. 

Urządzenia kierowania ogniem 
artylerii przeciwlotniczej w 1945 roku 

Oficer kierowania ogniem dziobowych podwój¬ 
nych działek przeciwlotniczych znajduje się na 
pomoście górnym i pogoda łączność telefonie z* 

/ sekcjami dziobowych działek przeciwlotniczych 
20 mm i dwoma sekcjami dziobowych działek 40 
mm. 

Oficer kierowania ogniem środkowych po¬ 
dwójnych działek przeciwlotniczych znajduje się 
na pomoście na wysokości rufowego komina i po¬ 
siada łączność telefoniczną / trzema rufowymi 
sekcjami działek 20 mm oraz trzema rufowymi 
sekcjami działek 40 mm. Za pomocą systemu Gra¬ 
nat otrzymuje namiar i odległość do celu. 

Lotnictwo 

- jedna katapulla prochowa; 

- dwa wodnosamoloty; 

- cztery zrzutnie bombowe - model 1923 - 
przewidziane do zainstalowania na wodnosamolo¬ 
tach. 


Dane taktyczno-techniczne sprzętu lotniczego 


Typ maszyny 

FBA HL2 

łódź latająca 

CAMS 37A 

łódź latająca 

GL 310-812 

wodnosamolot pływakowy 

Loire 130 
łódź latająca 

Załoga 

2 

2 

2 

3-4 

Długość 

8 r 94 m 

14.50 m 

10,50 m 

11.30 m 

Rozpiętość 

12,87 m 

11,37 m 

16,00 m 

16,00 m 

Wysokość 

3,20 m 


4,25 m 

3,85 m 

Pow. nośna 

36.50 


43,00 nr 


Masa własna 

1105 kg 

. 

1670 kg 

2317 kg 

Masa maks. 

'"1425 kg 

3080 kg 

2460 kg 

3364 kg 

Silnik 

Hispano-Suiza 41 

Lorraine 12Ed 

Gnome-Rhóne 9A Jupiter 

Hispano-Suiza 12X 

Moc 

180 KM 

450 KM 

420 KM 

720 KM 

Prędkość maks. 

160 km/h 

180 km/h 

180 km/h 

225 kg/h 

Pułap maks. 

4500 m 


5500 m 

6000 m 

Zasięg 

400 km 

800 km 

560 km 

1100 kg 

Uzbrojenie 

brak 

2 km 7.7 m 

3 km 7, 7 mm 

2 km 7 mm 

Produkcja 

10 sztuk 

bomby 

2 bomby 75 kg 

93 sztuki 

2 bomby 42-75 kg 

2 bomby głębinowe 
150 sztuk 
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^ot. górna) Bardzo iiitcresujijca fotografia 
j gazująca moment wystrzelenie w od nos a mo¬ 
lu Gourdou Lesseure Sil) / katapulty kra¬ 
nika Duąuesne. (zbiory Gerarda Gariera) 

L prawej) Łódź latająca CAMS 37A stano- 
.ica w>posilenie krążowników na przelo¬ 
cie lat 20. i 30. (zbiory Gerarda Gariera) 

'ezątkowo stosowano maszyny typów I BA 
' C AMS 37A, następnie Gourdou Lesseure 
811 i SI2. a W końcu, począwszy od 193§ 

re 130. 

obow-y bom załadunkowy i nitowy maszt 
nkowy służyły do podnoszenia wodnosamo- 
w z powierzchni wody i umieszczania ich na 
alcie. Obciążenie dopuszczalne obu dźwigów 
>iło 5 ton. 

Typy wodnosamolotów okrętowanych 
na Duąuesne w latach 1928-1940 
~ n \ od listopada 1928 do iipca 1929, 

1.3 od września 1929 do sierpnia 1930. 
>m samym czasie od marca 1930 do czerw- 
samego roku okręt posiada również GL 

października 1930 do Iipca 1931 posiada 
ritp GL 810, jak równic/ jeden ( 37I,ia, aż do 
3sriKa 1931. 

trześnia 1931 do Iipca 1932 posiada dwa 
za wyjątkiem grudnia, w którym wyokrę- 
. eden z nich. 

a ijtach 1933-34 odbywają się prace stocz- 
• tylko W listopadzie 1934 r. posiada jeden 
a następnie drugi w grudniu, 
ezniu 1935 r. jeden GL 810, a od lutego 
. ,' iia tego roku dwa GL 810. 

stopada 1935 do Iipca 1936 - dwa wod- 
m. 'ty: jeden GL 810 i jeden GL 812. 




Wystrzelenie lodzi latającej Loire 130. będącej ostatnim typem maszyn używanych na krążow¬ 
nikach typu Duąuesne. (zbiory Gerarda Gariera) 
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Od sierpnia 1936 r. do kwietnia 1937 prawdo¬ 
podobnie dwa wodnosamoloty. z czego jeden typu 
GL 810. 

Od 1938 r. do marca 1939 r. pobyt na stoczni 
i szkolenia artyleryjskie. 

Od kwietnia 1939 r. aż do internowania w 
Aleksandrii posiada jeden Loirc 130. 

Typy wodnosamolotów okrętowanych 
na Toumlłe w latach 1928-1940 

F BA I1L2 i C37A od maja do lipca 1929. a od 
lipca do września 1930 jeden GL L3. 

Następnie od października 1930 do sierpnia 
1931 dwa GL 810. 

Pobyt na stoczni od września 1931 do sierpnia 
1932. 

Jeden GL 810 lub 812 od września 1932 do 
grudnia 1933. a następnie pr/ez cały rok 1933 je¬ 
den GL 810 lub 812. 

W łatach 1934/35 36 okrętowano dwa wodno¬ 
samoloty GL 810 lub 812, a w latach 1937 i 1938 
prawdopodobnie typu GL 811 (jednak zawsze dwa 
wodnosamoloty GL 810, 811. 812). 

Od sierpnia 1938 do marca 1939 okręt przeby¬ 
wa na stoczni, a następnie znajduje się w składzie 
eskadry szkolnej, jak i jego bliźniak. 

Począwszy od kwietnia 1939 r. do momentu 
internowania w Aleksandrii posiada Loirc 130. 

Reflektory 


Model 

Sauttre Harle 
ze sterowaniem 
zdalnym, o 
zwierciadle 
parabolicznym, 
srebrzonym 
Granoux 
Reflektory 
sygnalizacyjne 

Uwag i: Kierowanie reflektorem uzyskiwane 
jest poprzez zastosowanie zdalnej transmisji me¬ 
chanicznej poleceń z punktu kierowania, umiejsco¬ 
wionego ponad każdym reflektorem. Możliwe jest 
też bezpośrednie kierowanie reflektorem. Reflek¬ 


tory 1,2 m mają możliwość uzyskiwania kąta pod¬ 
niesienia 90. W warunkach dziennych w miejsce 
reflektorów sygnalizacyjnych wykorzystuje się sy¬ 
gnalizację flagowy. 

Oc h ron a p rzec iw m i no w a 
1 para trałów "Parawan" typu C\ rozmics/c/o- 
na na dziobie okrętu. 



Liny holownicze sa przymocowane do dwóch 
łańcuchów, przechodzących przez stewę dziobową. 
W tym celu posiadała ona element w kształcie oka, 
prze/ który przechodzi łańcuch, podtrzymujący 
parawany (patrz powyższy rysunek). 


Umiejscowienie 

Górny mars masztu dziobowego 
Dolny mars masztu dziobowego 
Mars masztu rufowgeo, prawa burta 
Mars masztu rufowego lewa burta 


Parawany są wyregulowane tak, by utrzymy¬ 
wać zanurzenie 10 rn. Opuszczane są i podnoszo¬ 
ne z wody przez składane bomy, umiejscowione 
po lewej burcie, na wysokości w ieży numer 1 d/ial 
kalibru 203 mm. 


Omasztowanie (oryginalne) 

1. Dziobowy trój nożny dolny maszt, o wyso¬ 
kości 28.1 mi średnicy 1 m osadzony na pokła¬ 
dzie głównym, zwęża się ku szczytowi, gdzie ma 
już średnicę jedynie 0,83 m. Średnica podpór pra¬ 
wej i lewej burty wynosi przy stopie 0.8 m i 0,7 
m na szczycie. 

2. Stcnga masztu dziobowego posiada wyso¬ 
kość 20 m i 0,5 m śre^picy. Posiada jedną reję 
górną o długości 19 m, dwie reje drewniane o dł. 
7 m. jedną stalową o dł. 11 m. 

3. Rufowy dolny maszt 10 ’ wysokości 28.1 m i 
średnicy u podstawy K2 m i u szczytu 0,9 m. 

Stcnga masztu rufowego O wysokości 20 m i 
średnicy 0,5 m. ze w/mocnieniem na topie. Posia¬ 
da jedno drzewce sygnałowe drewniane o dł. 7 m, 
jedną reję główną 11 m. jedną reje 11 m. jeden 
maszt załadunkowy o długości 14 m, umiejscowio¬ 
ny w przedniej części dolnego masztu, przewidzia¬ 
ny na obciążenie 5 ton. 

Dalocelownik znajduje się na wysokości 32 m 
ponad linią wodną (dla wyporności pełnej okrętu). 

Top każdego z obu masztów znajduje się na 
wysokości 55 m ponad linią wodną. Dolne maszty 
w r znoszą się na wysokość 32 m ponad linią wodną 
i są pochylone w stron rufy o kąt 5 stopni. 

Lodzie okrętowe 

- dwie łodzie parowe 10-metrowe: 

- dwie motorówki z silnikami benzynowymi 9- 
metrowe; 

- jedna łódź służbowa z silnikiem benzynowym 
11 -metrowa; 

- jedna szalupa 11-metrowa: 

- jedna łódź służbowa 10-metrowa; 

- dwie łodzie "wrdorybnicze ’ o dł. 8,5 m: 

- dwie jolki, czego jedna z silnikiem benzyno¬ 
wym, 5-mctrowc: 

- dwie tratwy 3,5-metrowe; 

- jedna tratwa Berthon nic składana o dł. 6,5 
m: 

- jeden dźwig o udźwigu 12 ton składany, o 
zasięgu ramienia 12.3 m przeznaczony do manew- 

1#) Na Tounilh • nias/l rafowy nalał v. 

montu stoczniowego po wojnie, aby umożliwić uzyskanie pola 
opsir/ału dla nilowych d/ialck 40 mm. Z tych samych powodów 
zrezygnowano z niego na Duyuesne 


Reflektory 


Liczba Średnica 

1 f,2 m 

1 1,2 m 

1 1,2 m 

1 1,2 m 


4 0,3 m Pomosty pośrednie 
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Zestaw środków ratunkowych w latach 1945/46 



Duąuesne 


Tourville 

Liczba 

Wyszczególnienie 

Liczba 

Wyszczególnienie 

2 

Lodzie motorowe 10-metrowe 

1 

Moto rowka 7-m z siln. wy sok o pr. 

2 

Motorówki 9'metrowe 

2 

Motorówka 9-m z siln, benz. 

2 

Szalupy ok. 11-metrowe 

2 

Szalupa ok. 11-metrowa 

2 

Lodzie 9-metrowo 

1 

Jołka motorowa 5-metrowa 

2 

8.5-metrowe łodzie wielorybnicze 

2 

Lódz „wieiorybnicza" 8,5-m 

1 

Jolka 5-metrowa 

1 

Jołka 5-metrowa 

23 

Duże tratwy 

30 

Tratwy typu Anglais i Brest 

2 

Średnie tratwy Barley 

23 

Tratwy typu Toulon 

8 

Małe tratwy Barley 

550 

Brytyjskie kamizelki ratunkowe 

10 

Tratwy typu Brest 

650 

Brytyjskie kamizelki ratunkowe 
typu BI 6 

2 

4 

700 

Duże tratwy typu Toulon 

Małe tratwy typu Toulon 

Roznorodne kamizelki ratunkowe 

8 

Sieci z pływakami 


Uwaga: Możliwość ewakuacji ok. 1050 osób w tratwach ratunkowych 


Toumlle w 1936 roku (3 białe pasy im rufowym kominie). Fotografia ukazuje rozmieszczenie 
Ind/i i kutrów różnego typu w tym okresie (część / nich na wodzie). Pomiędzy kominami 
/wig łodziowy służący do ich podnoszenia lub opuszczania. Po prawej widoczny wytyk ło¬ 
dziowy z drabinkami sznurowymi. (zbiory Gerarda Gariera) 



rowania łodziami okrętowymi, wyprodukował:} 
przez Societe de Construction d’apparcils lc\ age. 

Uwagi: dw ie łodzie parowe 10 metrowe i s/a- 
lupa 11 metrowa stanowią dziobowe stanowisko 
dla działa 47 mm. Lodzie służbowe 10- i 11-me¬ 
trowe. dziobowe i rufowe, posiadają stanowisko 
km. Dwie łodzie parowe są wyposażone w reflek¬ 
tor Mangin 300 mm. Reflektor ten jest skonstru¬ 
owany tak. by można było montować w nim 
zwierciadło szklane lub metaliczne. 

Zestaw lodzi okrętowych zmieniał się stale w 
trakcie służby okrętu. Stan środków ratunkowych 
na lata 194^.46 (po modernizacji) prezentuje ta¬ 
belka obok. 


Załoga 

W czasie pokoju, według obliczeń ciężarowych 
dla Duąuesne. 

- 1 kontradmirał; 

- 8 oficerów starszych; 

- 16 oficerów; 

- 6 podporuczników ; 

- 47 podoficerów starszych; 

- 25 podoficerów młodszych działu elektro¬ 
mechanicznego: 

- 46 podoficerów młodszych innych specjalno¬ 
ści; 

- 482 marynarzy; 

- 6 cywilnych pracowników wojska; 

- 637 Ogółem. 

I rządzenia bytowe 

Apartamenty admiralskie usytuowane są na 
pokładzie górnym przed rufowymi wieżami artyle¬ 
rii głównej. Oficerowie mieszkają w rufowej czę¬ 
ści głównego międzypokładu, podoficerowie na 
dziobie, a marynarze na całej długości głównego 
między pokładu. 

Szpital, posiadający 8 łóżek jest umieszczony 
za pomieszczeniem komory łańcuchowej i posiada 
stałą możliwość wentylacji. Wszystkie urządzenia 
higieny osobistej (prysznice, umyw alki, wanny i są 
rozwinięte w maksymalnie możliwym stopniu. 
Umywalki i prysznice działu elektromechaniczne¬ 
go są tak umieszczone, żeby można było / nich 
skorzystać bezpośrednio po wyjściu z kotłowni lub 
maszynowni bez uprzedniego kontaktu z powie¬ 
trzem chłodnym. Przewidziana jest sala sportowa 
dla załogi, pralnia, maszyna do mycia naczyń, 
urządzenie do obierania ziemniaków itp. 

Na Duąuesne w Brest w 1945: 

U Zainstalowano szpital z 108 łóżkami, po¬ 
wstały' z przebudowania pomieszczenia torpedowe¬ 
go. z umywalkami i 8 prysznicami. 

2. Urządzono gabinet dentystyczny i radiolo¬ 
giczny poprzez przebudowę kabiny podoficera-sa¬ 
nitariusza. 

3. Podzielono salę zabiegową poprzez wstaw ie¬ 
nie ścianki działowej, tworząc salkę zabiegową i 
poczekalni. 

4. Urządzono izolatkę z dwoma łóżkami. 

Urządzenie sterowe 

Dwa stery zrównoważone, umieszczone w osi 
okrętu, o powierzchni 11 i 22 m (patrz rysunek 
na str. 6). Sterowanie elektryczne Thomson po¬ 
przez 4 motory, uruchamiane zdalnie z pomostu 
manewrowego i pomostu bojowego lub bezpośred¬ 
nio z lokalu maszynki sterowej. Urządzenia awa¬ 
ryjne Ilarting H.P. Przełączanie grupy motorów 
maszynek sterowych w czasie wchodzenia na nie¬ 
które reżimy ruchu .siłowni odbywa się w prze¬ 
dziale, w którym maszynki te się znajdują. 


i» 
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Ton ni lic wychodzący 
parawanu, brak wod 
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Duąuesne wychodzący z red> lulonu. lala 1935-35. Brak reji na stendze masztu rufowego, 
zmieniony pomost, zamontowany dalmierz dział 75 mm, w tyle widoczne skrzydła pomostu 
górnego. Dodane osłony dział 75 mm. zmiany w dalmierzach dział artylerii 203 mm. Trzy 
białe pasy na kominie rufowym. Zmiany w pomoście dolnym i obniżenie barierek, b> popra¬ 
wić pole ostrzału wkm-ów 13,2 mm. (neg. F.mcry, zbiory Gerania Gariera) 



2:ł 
































Urządzenia kotwiczne 

- 2 ko wice główne oraz 1 kotwica zapasowa 
typu Beyers modyfikowana 6-tonowa, umicszczo- 
ne na dziobie - dwie po prawej burcie i jedna po 
lewej burcie; 

• 1 kotwica dodatkowa typu Haila o wadze 
1900 kg. 

• łańcuchy kotwiczne; złożone z 10 odcinków 
dla każdej z kotwic głównych i sześciu dla kotwi¬ 
cy dyżurnej (62 m). W 1945 r. łańcuchy wydłużo¬ 
no o 20 odcinków 62-metrowych dla obu kotwic 
głównych. 

• 1 wciągarka parowa na dziobie (34 tony). 1 
mały kabestan na rufie; 

• hamulec ze stoperem na każdej linii kotwicz¬ 
nej. 


Urządzenia holowania 

• kluza holownicza na dziobie, wydłużona w 
c/csci górnej - hak stały Drasnę - hak ruchomy, 
mogący być łączony do końca łańcucha kotwicz¬ 
nego. mocowany do pachołka o średnicy 450 mm 
za pomocą specjalnego podwiesia o średnicy 80 
mm; 

• kluza rufowa, identyczna z dziobową - stoper 
lluissenet po lewej burcie - 2 cumy; 175-m i 300- 
metrowa. zaopatrzone w szekle i ucha (do opero¬ 
wania kotwicą dodatkową). 

I rządzenia cumownicze 

• 1 kabestan parowy; 

• 1 kotwica HalSa o wadze 1900 kg wykorzy¬ 
stywana pr/y niektórych operacjach holowania, po¬ 
siadająca łańcuch o długości 164 m; stoper typu 
Strasbourg; 

• I kotwica zawoźna o wadze 1600 kg na po¬ 
kładzie na śródokręciu, po lewej burcie; 

• I linia holu awaryjnego krótka na dziobie i 
na rufie, na s/pardeku po prawej burcie. 



Duąuesne w Algierze u latach i936-38. Widoczne na rufowym pokładzie manewrowym cztery 
wkm-v kai. 13,2 mm, ponadto osłona śrub ora/ kotwica rufowa. (zbion ■ Gerarda Gańera) 


Malowanie okrętu 

Kadłub i nadbudówki malowane na kolor nie- 
bieskawoszary za wyjątkiem okresu 1940-1947. 
kiedy obowiązywało malowanie kadłuba na kolor 
ciemnoszary. 

Linia wodna, kołpaki kominów, łańcuchy ko¬ 
twiczne. działa 37 mm i wkm-y 13,2 mm - czarne. 
Pokład: ciemnoszary (goła blacha) pokład łodzio¬ 
wy, pokład armat 7 5 mm dziobowy, część pokładu 
dziobowego od wciągarek do dziobnicy. 

Pokład główny i pozostałe partie pokładu są 
pokryte drewnem. 

Blacha jest goła pod dwoma łodziami parowy¬ 
mi, na pokładzie głównym panuje kolor ciemno¬ 
szary, choć częściej rdzawy. 

Pokrycie pomostów grełingami. 


Malowanie lodzi okrętowych 

Części nadwodne czarne, podwodne ciemno¬ 
szare, wewnątrz kolor drewna. 

Na łodziach parowych kominy są koloru żółte¬ 
go, a przedział maszynowy biały. 

Na motorówkach: przedziały maszynowe białe, 
pozostałe części mahoniowe i niebieskawoszare. 

Motorówka dowódcy na prawej burcie - ezęśc 
podwodna i nawodna - błękit królewski, przedział 
maszyn biały, kokpit mahoniowy, części blaszane 
białe. 

Motorówka admiralska na lewej burcie - ka¬ 
dłub czarny, pozostałe ęlementy białe. 

Urządzenia radiowe 

Instalacje radiowe zawierają 3 stanowiska ra¬ 
diowe i jedno radionamierników. 


Fotografia To u mile wykonana między 1 października 1939 a 10 lipca 1940 roku. Widać dobrze szczegóły wyposażenia kotwicznego, łodzie 
okrętowe oraz szczegóły pomostu bojowego. Trzy czarne pasy na dziobowym kominie. (zbiory Gerania Gańera) 
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Planik nr 1 






Zarys nadbudówek póki. 









































































































































































Rys. copyright Gerard Garier 
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DUQUESNE (1939) 

skala 1:500 





Bimi 


• • 


Rzut boczny 
kroje transformacji 


D 193 



D&T 1929-39 Ą 
przekrój 12 
r / r / i z./ /. / .Z. 


T 1939 


Rys. copyright Gerard Garier 

































































































































































































Oznaczenia stosowane na planach 1, 2 i 3 


LP. 

Znaczenie 

Lp- 

Znaczenie 

4>- 

znaczenie 

1 

maszt trójnożny 

18 

pachołki 

34 

dalocelownik 

2 

GSD 

19 

kluzy kotwiczne 

35 

platforma górnego reflektora 

3 

komin dziobowy 

20 

kluza 


dziobowego 

4 

komin rufowy 

21 

wciągarka 

36 

platforma dolnego reflektora 

5 

katapulta 

22 

kabestan 


dziobowego 

6 

dźwig łodziowy 

23 

wysięgnik 

37 

dalmierz główny 

7 

dźwig wodnosamolotów 

24 

zejściówka 

38 

dalmierz dział 75 mm 

8 

wodnosamoloty Cams 37 

25 

parapet 

39 

dalocelownik 

; 9 

łódź latająca Loire 130 

25bis 

parapet (wył. na Duquesne) 

40 

skrzynia sygnałowa 

10 

podwójne wkm-y 13.2 mm 

26 

przewód nawiewnika 

41 

pomost 1 

11 

podwójne wieże armat 

27 

świetlik 

42 

pomost 2 


203 mm 

28 

platforma kierowania zdalnego 

43 

pomost górny 

12 

działa 75 mm 

29 

platforma kierowania reflektorami 

44 

„zegar” artyleryjski 

13 

działka 37 mm 


dziobowymi 

45 

bosaki 

14 

wyrzutnie torpedowe 550 mm 

30 

platforma kierowania reflektorami 

46 

2 łodzie „wielorybnicze” 8.5-m' 

15 

działka 20 mm (rys. Nr 3) 


rufowymi 

47 

2 łodzie parowe 12-m 

16 

działka 40 mm (rys. Nr 3) 

31 

platforma reflektorów 

48 

2 motorówki z siln. benz. SNa 

17 

kotwice 

32 

mars masztu rufowego 

49 

2 szalupy 11 -m 

18 

pachołki 

33 

kosz 

50 

1 łódź 10,5-m 


'Ponad 20 tratw jest rozmieszczonych generalnie rzecz biorąc w grupach po trzy dookoła kominów, na wspornikach lub wlotach powietrza. 


Projekt przebudowy na lotniskowce 

Istniały też dwa, nigdy niezrealizowane projek- 
. przebudowy obu krążowników w lotniskowce, 
.den / nich, rozbudowany w czterech, poniżej 
pisanych wersjach, przewidywał transformację 
.'dnostek / zachowaniem ich oryginalnej wvpor- 
Ści, 10.000-12 000 ton. / kominami w pozycji 
./onialnej. lekko skierowanymi ku rufie (po- 
bnie jak w japońskich lotniskowcach Kaga i 
U</£/'). Zdolność dysponowania 12-14 samolota- 
eo może dzisiaj wydaje się ilością niezbyt 
clką, ale nie należy zapominać, że brytyjski 
~>\ rmes w początkowym okresie swej służby przę¬ 
śl jedynie 15 samolotów: 

• pokład lotniczy o długości 139 ra i szeroko- 
22 m: hangar (na wysokości pokładu górnego) 

i larach 98 <Vi X 14,2 m. Uzbrojenie: 4 działa 
2 ; mm (wieże dziobowe). 12 dział 100 mm plot. 

podwójnych wieżach oraz 4 pojedynczo dział- 
^ plot. 37 mm; 

• pokład lotniczy o takich samych wymiarach, 
gar o dl. 102 m. Uzbrojenie; 4 d/iała 203 mm 


(wieże rufowe). Pozostałe dane jak wyżej; 

• brak u/brojcnia 203 mm. Pokład lotnicze o 
wymiarach 175.94 m \ 22 m i hangar o wymia¬ 
rach 116,51 m \ 14,2 m : 

• wieże 203 mm dziobowe: pokład lotnicz\ o 
wymiarach 139 x 22 m: hangar na pokładzie głów¬ 
nym - 102 x 14,2 m. 

Wszystkie wyżej wymienione plany zarzucono, 
preferując podjęcie prac projektowych nad dwoma 
“prawdziwymi” lotniskowcami Jaffre i Painleve , 
których jednak nigdy nie ukończono. Z drugiej 
strony, inspiracja pomysłowością amerykańską, uj¬ 
rzaną w Aleksandrii, gdzie stały Cabot. Lan^ley i 
Belleau W bod przerobione jeszcze na pochylni z 
krążowników w lotniskowce zaowocowała tym, że 
dwa ostatnie zostały po wojnie francuskimi La 
Fuyette i Boi .s Belleau. 

Wojenne projekty przebudowy obu krążowni¬ 
ków w lotniskowce nic zostały urzeczywistnione 
również dlatego, że strona francuska me posiadała 
środków na wykonanie takich prac. a Amerykanie 
mich dużo więcej istotniejszych problemów niż 


przerabianie starych krążowników w lotniskowce. 

Ocena jednostek 

Duąuesne 

Ocena wartości bojowych okrętu, wydana 
przez jego dow ódcę. Komandora Quedec w Sajgo- 
nic 12 czerwca 1946 r: 

1. Okręt, uważany już /.a stary dowiódł, że 
może jeszcze wspaniale wypełniać swe obowiązki 
tak w czasie atakowania celów brzegowych . jak i 
jako szybki transportowiec wojsk Tym niemniej, 
pomimo znacznego wzmocnienia oplot i posiada¬ 
nia radarów (które są już stare i nic zapewniają 
należytej pewności obserwacji) Duąuesne docho¬ 
dzi już do punktu, w którym jego siłownia wyma¬ 
ga częstych i gruntownych przeglądów, co spra- 
wia. że wykorzystanie jednostki jako krążownika 
pierwszej linii staje się problematyczne. 

2. Wspaniała dzielność morska. Łatwy do ma¬ 
newrowania podobnie jak torpedowiec, nawet w 
czasie manewrów portowych. Zbyt duży promień 
cyrkulacji. 


unilfe na wysokości Dakaru 10 września 1943 roku. Widok z lotu ptaka. Dobrze widoczne 
rztery stanowiska wkm-ów 13,2 mm / osłonami, na rufowym pokładzie rufowym. Katapulta i 
ęr/ęt lotniczy jest wvokrętowan\. (zbiory Girarda Gonera) 


Toumlle 

Wykorzystanie jednostki do służby transporto¬ 
wej przewidziano już w czasie remontu, przepro¬ 
wadzonego W 1945 r. Dokonano zmian w warsz¬ 
tacie torpedowym, na dolnym piętrze pomostu i w 
niektórych pomieszczeniach artylerii 40 mm, aby 
stworzyć miejsca dla pasażerów z łączną liczbą 
187 koi. Poprzez zmiany w rozmieszczeniu załogi 
w dziobowych przedziałach okrętu uzyskano miej¬ 
sce umożliwiające długotrwały transport 550 pa>a- 
żerów śpiących w hamakach. Wykorzystuje ko¬ 
mór amunicyjnych wież 1 i 4 oraz pomieszczenia 
stacji hydroakustyczncj pozwoliło dodatkowo 
transportować 200 m 3 ładunku. Z drugiej stroi w. 
na rufowym pokładzie urządzono niezakrytą po¬ 
wierzchnię składowania ładunków o łącznej obję¬ 
tości 250 m'. Zdolność transportowa w czasie 4s 
godzin wynosiła 1500 osób 

Ocena jednostki pod względem komfortu do¬ 
konana przez dowódcę okrętu, kmdr. Brosa 2 
marca 1946 r. w Along jest następująca: "P< m ■. - 
cienia zostały tak urządzone, aby ułatwi*, 
wanie przez okręt zadań transportów. Ł J 2 
żadna z poprawek nie przewin 
wentylacji\ 
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IDENTYFIKACJA 

Modyfikacje obu okrętów w czasie okresu ich służby 

Da hi 

DUyUESiSE 

TOlRYlllE 

1928 

Okres prób: brak dalmierza aa maszcie, barierki na l. piętrze 
pomostu, katapully. reHektora na maszcie rufowym, dwie wieże 
artylerii 203 mm nieposiadają jeszcze dział, brak uzbrojenia po¬ 
mocniczego i wyrzutni torped Zamontowany kosz nad głów¬ 
nymi bomami masztów dziobowego i rufowego v stępują 4 
kolektory wokół dziobowego komina. 

W styczniu brak luf dział kalibru 203 mm i wyrzutni torped., podbnie 
jak dla Duąuesne, ale zostały szybko zainstalowane. Lufy dział są mal< 
wane na czarno. Występuje reflektor na maszcie rufowym. Kosze nad 
bomami masztów dziobowego i rafowego są malowane na biało. Zainsta¬ 
lowane jest 8 dział artylerii 75 mm. Brak kolektorów na dziobowym 
kominie. 

Koniec 

i928 

Tymczasowa instalacja dalmierza Triplex na dachu GSD. 
Zamontowane są wszystkie d/iała artylerii głównej. 

Występuje dalmierz na dachu GSD 

1929- 

1930 

Wygląd zgodny z ry s Nr 1. Malowanie jasnoszare. Tabliczka z 
nazwą okrętu: tło ciemne, litery brązowe lub miedziane Posia¬ 
da prow izoryczny pomost z oszkoloną kabiną nawigacyjną u 
stóp dużego masztu trójnożnego m dalmierzem. Zegary artyle¬ 
ryjskie w kolorze czarnym. 

Wygląd jak Duąuesne, za wyjątkiem prowizorycznego pomostu z 
kabiną nawigacyjną. Tabliczka z nazwą okrętu szara, litery brązowe i 
miedziane. 

1930- 

1931 

Zamontowanie wsporników wałów śrubowych. Główny dźwig 
posiada przedłużone ramię. 

jak Duguesne 

1932 

Dziobowy maszt został skrócony; zniesiono główny bom. Usu¬ 
nięto kosz / masztu dziobowego (w końcu 1931). Kolektor po 
prawej stronic rufowego komina. 

jak Duguesne. /.a wyjątkiem kolektora na kominie rufowym. 

1932- 

19323 

Zamontowanie działka 37 mm na wysokości dźwigu głównego. 
Wymiana dalmierzy dla dwóch górnych wież artylerii głównej. 
Zniesienie rei masztu dziobowego i zastąpienie jej przez mały 
nueszcik. Reja masztu rafowego jest skrócona do połowy. Kos? 
obniżony do wysokości rei. Zdemontowano dziobowe działka 

37 min. Wzmocnienie podstawy rufowego dalmierza na drugim 
piętrze pomostu. 

jak Duguesne za wyjątkiem bomu, który znajduje się pomiędzy, ko¬ 
szeni i szczytem masztu oraz drugiego dalmierza, będącego na rufie 
pierwszego piętra pomostu. Tabliczka / nazwą przyciemniona. 

Koniec 

1933 

Zamontowanie osłon na działach 75 mm 

jak Duquesne 

1934-35- 

1936 

Zegary artyleryjskie malowane na c/amo. Modyfikacja masztu 

rufowego, blaszana barierka na platformie reflektorów. Wszyst¬ 
kie działka 37 mm są zgrupowane na pokładzie łodziowym. 
Dodanie 4 podwójnych w . n-ów .5.2 HUB 1 p kł d/i i lfo 
wy tri. Mały pomost / osłoną biegnący na wysokości dalmierza 
na szczycie GSD, aż do podstawy masztu trójnożnego. 

jak Duguesne. Występuje 8 pojedynczych działek 37 mm. Mały po¬ 
most posiada inny kształt. Tabliczka z nazwą szara, litery brązowe lub 
miedziane. 

/ 

1936- 

1937 

Trójkolorowe pasy na wieżach artylerii 203 mm (oznaczają 

przynależność państwową okrętu w c wojny w Hiszpanii). 

Tabliczka z nazwą okrętu szara, litery- i obwódka miedziane. 
Zegary artylery jskie koloru białego, później e/amc.Mod\ Akacja 
pierwszego pietra pomostu; instalacja podwójnego wkro-u 13,2 
mm. 

jak Duguesne 

5-1937 

Na stendze masztu trójnożnego dwie platformy, nu drugiej plat¬ 
formie reflektor. Obie mają barierki metalowe. 

jak Duguesne 

11/1937 


/likwidowanie katapułty. wyokrętowanie wodnosamolotu. 

7/1938 

Wygląd Zgodny i rysunkiem Nr 2. Dodanie osłon na podwój¬ 

nych wkm-ach 13.2 mm na pomoście. 

jak Duąuesne 

1939 

W lutym dodano osłony działek 37 mm. 


1940 

Trójkolorowe pasy na wieżach górnych artylerii 203 m. Przy¬ 

ciemnione tabliczki z nazwą okrętu. Kadłub ciemnoszary, nad¬ 
budówki jasnoszare. Kolor ciemnoszary' na bakach. Bom rufo¬ 
wego masztu biały. 

jak Duguesne. Wkm-y 13.2 mm podwójne na pokładzie rufowym, 
posiadają osłony. 

1943- 

1945 

Kadłub ciemnoszary, nadbudówki jasnoszare. 

jak Duguesne 

3/1944 

Zdemontowanie katapułty. masztu załadunkowego i trzech wy¬ 
tyków przeprowadzili 1 ■ w .); ar . W okrętowanie łodzi latają¬ 
cej Loirc 130. Brak wyrzutni torped. 

Sprzęt lotniczy i torpedowy zostaje wyokręlowany w Casablance w 
styczniu 1944 

Duąuesne 
od 13.6.1945 
do 29.11.1945 
w Brest 

Tourrilte 
od 1.12.1944 
do 17.11.1945 
w rulonie 

Całkowita przebudowa. Patrz rysunek Nr 3. Zniesienie masztu 

rufowego. Przebudowa pomostu. Instalacja radarów S.A.2. B.N.: 
BAT. A.B.k. Wyokrętowanie instalacji torpedowych i torped u 
czerwcu. Przemieszczenie radaru SF 1 z rufy’ na dziób. Wzmoc¬ 
nienie obrony plot. Nic wymieniano dział 75 mm. Całkowicie 
zakryte maski dział 75 mm. Kogi na kominie rafbwyn . Pod¬ 
wyższona osłom komina dziobowego. Podstawy pod 4 pocz¬ 
wórne działka 40 mm Bofors, Instalacja 8 pojedynczych działek 
-BofofS. Instalacja 20 pojedynczych działek 20 mm Ocrlikon. 

jak Duguesne za wyjątkiem innego kształtu pomostu. Zainstalowane 
radary S.A. i S.R Wyokrętowano wyrzutnie torpedowe i PKS i. W/ OC 
niono uzbrojenie plot., ale ro/mies/c/enie inne. Cztery działa 75 n n 
dziobowe są umieszczone na pokładzie łodziowym. Nie zmieniono ich 
osłon. Wykonano podstawy pod 6 poCZWÓrn th klatek 40 mm Bolórs. 
Zamontowano 16 pojedynczych działek 20 mm Ocrlikon. 

12 1945 

Malowanie całego okrętu jasnoszare. 


1948 

Arzew: instalacja dużych kontenerów między podstawami masz¬ 
tu trójnożnego i na poziomie górnego pomostu. Zniesienie dzia¬ 
łek plot., w tym 75 mm i anten radarów Zachowanie luf arty¬ 
lerii 203 mm. Częste zmiany kolorow. przeważnie kadłub ciem¬ 
noszary*. nadbudówka jasnoszara. Przy końcu służby cały okręt 
jasnoszary. 

Aż do końca służby malowanie okrętu jasnoszare. 

Brest: jak Duguesne. 

Kilka lat później wyokrętowano hily dział 203 mm / wież 1, 2 i 3. 
Przed jego ostatnią podrożą wyokrętowano dwie ostatnie lufy wieży nr 



30 


































I.. 


Planik nr 3 




Linie teoretyczne 



Rzut boczny 
















































































































































URMLLE (1945) 

skald 1:500 




lys. copyright Gerard Gar 









































































































































Maszt dziobowy (trójnożny) 




Rys, Gerard Garier 
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1931 rok - na wzburzonym morzu 
przy wybrzeżach Prowansji wraz / 
ciężkimi krążownikami Sujfren i Foch. 
Fotografia zrobiona? pokładu ciężkie¬ 
go krążownika Colbert . Na pierwszym 
planie widoczny rufowy maszt tego 
ostatniego. 

(ne& Erhery, zbiory Gerania Gariera) 
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i ekspresji fotografia TourviJle w 1931 roku na wzburzonym morzu przy wybrzeżach Prowansji wraz / ciężkimi krążownikami Suffren i 

(negatyw Emery, zbiory Gerania Gar i era) 


1924 

~-u - złożono zamówienie w Arsenale Rrest. 
d opada - początek gromadzenia materiału. 

5925 

- s wietnia - położenie stępki, 
grudnia - wodowanie. 

* 

1926 

_ wyposażeniowe, dające zatrudnienie 377 
imkom C.N n \ 137 mechanikom A&C de 
. fiO specjalistów Indret i 340 monterom 
de la Marinę i Homecourt. 

1927 

_. ma - wejście do służby. 

.. eń - wizytacja prac przeprowadzona 
c imperialnej Marynarki Japońskiej. 

..i r oku - przygotowany do przeprowa- 

mam 3rób. 

1928 

- 4 godzinne próby prędkości, które 
* 34,12 węzła przy mocy 131.770 KM i 

w iłową 35,30 w. 

- koniec prac wyposażeniowych. 

i - z Toumik i 1. Eskadrą (pancernik 
iko okręt dowodzący) wychodzi na 
w~_ na rewńę morską na cześć Prezydenta 
. i 77 jednostek) i zostaje po zakończę- 
y. ' A lad Pi e¬ 

ni st rów Georgesa Leyguesa i Tardieu. 

; z Paryża i przyjętych na pokładzie 
i . cę eskadr)' - wiceadmirała Docteura. 
.-•na - opuszcza St. Kazairc, wychodząc 
- . enlacyjno-szkolemowy na Atlantyk. 

Sa\alc. 

. _ 5cm) t. Okrył siostrzany Breiagae \ J.onaine 


mając na pokładzie nowo mianowanego ambasa- 
< m Francji w Waszyngtonie - Paula Claudel Th 
czasie rejsu odwiedza Ponta-Dclgadn, a następnie 
Guadalupę. gdzie Claudel składa wyrazy współ¬ 
czucia rządu z okazji szkód wywołanych niedaw¬ 
nym cyklonem. 

15 - 16 pa/dziemika - pobyt w St. Thomas w 
celu pobrania zapasów mazutu. 

19-27 pa ździernika - pobyt w Nowym Jorku 
i gorące przyjęcie okrętu. Dowódca okrętu wraz z 
3 oficerami jest przyjęty u Waszyngtonie przez 
Prezydenta Coolidge‘a. 

list opada - powrót do Brestu. 

1929 

31 stycznia - opuszcza Brest, wychodząc w rejs 
dookoła Afryki z postojami w portach Francuskiej 
Afryki Zachodniej i Środkowej, w Kapsztadzie, na 
Madagaskarze, Komorach i w /anzibarze. 

2 - 9 lipca - pobyt w Dżibuti. Dowódca, ofice¬ 
rowie. delegacja załogi i orkiestra spędzają 3 dni 
w Addis Abebie, przyjęci przez Cesarza Htiopii. 
W ramach rewizyty następca tronu Haile Sełasje 
wizytuje okręt. 

8 sierp nia - powrót, do Brestu. 

30 lis topada - na okręcie podnosi flagę kontr¬ 
admirał Descottes-Gcnon, dowódca 1. Dywizjonu 
lekkiego {Suffren i ToureUle). niezależnego dywi¬ 
zjonu. bazującego w Brcście. 

1930 

3 kwietnia -Różnorodne ćwiczenia (z Colbert , 
który zastąpił Toumlte h następnie przejście na 
Mor/e Śródziemne. 

W dn iac h 3-4 maia przewozi Prezydenta Do- 
urnerguc z Tulonu do Algieru na uroczystości 
związane ze stuleciem panowania Francuzów w 
Algierii. 

5 maja - przechodzi z Algierii tło Bóne. 


8 maja - odbiera Prezydenta z Bóne i transpor¬ 
tuje do Algieru. 

10 maja - mając na pokładzie Prezydenta, mi¬ 
nistra J.L. Dumesnila i marszałka franchet 
d‘Esprey kotwiczy na redzie Algieru wraz / okrę¬ 
tami Bapaume i Duperre m > goszczącymi pozo¬ 
stałe osoby zaproszone i prasę, w gotowości na 
rewię morską (68 jednostek). 

. 12 i 13 maia - przejście z Algieru do Oranu, 

gdzie okrętuje Prezydenta, by go wy okrętować w 
Tulonie. 

19 i 20 maja - mając na pokładzie mi usfcra 
Dumesnila i wiceadmit la Yiolette zeta S ih 
Generalnego) oraz marszałka Franchet d’l sprey 
prowadzi ćwiczenia eskadry między Monent, Bi- 
zertą i Bougie. 

28 maia - wraz z Colbert (mającym na pokła¬ 
dzie ministra) i Suffren płynąc z Bizerty do Bre¬ 
stu składa wizyt kurtuazyjną w Gibraltarze 

3 - 8 czerwca - w r raz z Leopard i Lynx U) prze¬ 
bywa w Sztokholmie, gdzie jest bardzo gorąco 
przyjęty. Wizyt składa na nim król Gustaw V. Do- 
wództwo okrętu składa rewizyt na pokładzie pan¬ 
cernika obrony wybrzeża Gustaw V 

18 czerwca - powrót do Brest po krótkich po¬ 
stojach w Norwegii i Chcrbourgu. 

Od sierpnia do października pobyt na Stoczni 
w Breście. 

1 października - jego dywizjon (w którym Ta - 
umilę został zastąpiony przez Colbert) został w v - 
znaczony do odbycia corocznej podróży w ramach 
Szkoły Aplikacyjnej przejmując tę rolę od okrętu 
Edgar Ouinet. 

6 październ ika dywizjon opuszcza Brest / ab¬ 
solwentami S/koły rozdzielonymi na trzy okręt>. 

'' ftąpamiuf i Dupern' - awŚEt dwódl ro/nych typów zbudowa¬ 
ne v. 191S roku. 

141 Leopard i Lynx - niszczyciele (Inatrtoipetam) rrójkoui 
wc o wyporności 2400 ton. 
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kierując się na Kadyks. Mad erę, Dakar, konakry. 
Gwadelupę i Fort de France. 

1931 

10 stycznia - przybycie do Tulonu po wcze¬ 
śniejszym zawinięciu do Casablanki i wizytacji 
okrętu przez ministra Alberta Sarrauta. 

1 marca - trzy wyjścia szkoleniowe wraz z 
eskadrą. 

3 kwietnia - początek remontu doraźnego 

22 kwietnia - 10 lipca - wraz ze swoim dywi¬ 
zjonem przejście z Tulonu do L.ewanlu z zawinię¬ 
ciami do portów Ajaccio, Porto-Vecchio, Bejrut, 
Tripolis. l.attakia, Alcksandrctta, Syra. Phalera. 
Suda. Korlu, Tarent, Durazzo, Split, Cattaro. Bi- 
zerta, Sfaks i Algier. 

31 lip ca - wyokrętowanic stażystów w rulo¬ 
nie. 

8 września - remont doraźny. 

Sujfrencm zostaje oddany do 
dyspozycji marszałka Petaina w celu odbycia nim 
podróży na ceremonię 150 rocznicy kapitulacji 
York to w n w USA. 

2 października - 9 listopad a - mając na pokła¬ 
dzie marszałka przechodzi / Tulonu do Chesape- 
ake na uroczystość odsłonięcia pomnika, upamięt¬ 
niającego kapitulację. W trakcie podróży odwie¬ 
dza Norfolk. Nowy Jork i Newport oraz w drodze 
powrotnej do Tulonu - Oran. 

29 grudnia - ciągle w składzie 1. Dywizjonu 
Lekkiego (wraz z Suffrtn \ Toumlle >. wzmocnio¬ 
nego Cółbertem, którym dowodzi z pokładu Fo¬ 
cha kontradmirał Darlan. 


1932 

1 9-25 stycznia - wyjście szkoleniowe z kotwi¬ 
czeniem w Sl. Raphael na okres karnawału. 

24 styczn ia - kontradmirał Darlan pisze do wi¬ 
ceadmirała Doetcura: "Czekałem z napisaniem do 
pana i przekazaniem swoich wrażeń na wyjście m 
morze w raz z dywizjonem . U rażenia sq wspaniale. 
Okręt}', których zna pan wady i zalety są w do¬ 
brym sianie, obsadzone umotywowanymi załoga¬ 
mi, posiadającymi doświadczenie. Admirał Robert 
(d-ca eskadry ) dał mi swobodę manewrów, więc 
mogłem dowolnie manewrować okrętami . które są 
doskonałe zaznajomione z aktualną taktyką'. 

4 maia - z eskadrą, do której, po wcześniej¬ 
szym odłączeniu się okręt dołączył w Bizercie. 
płynie do Lcwantu. odwiedzając po drodze Haifę. 
Aleksandrię, Saloniki i Nawarino. 

14-25 czerwca - manewruje w okol Sycylii 
wraz / 2, Fskadrą (okrel flagowy Bison'") i wraca 
do Tulonu. 


Lipiec - wyjścia szkoleniowe. 

15 października - po odejściu Focha z admira¬ 
łem Darlancm. obowiązki dowódcy 1. Dywizjonu 
Lekkiego przejmuje kontradmirał Abrial, który 
podnosi swój proporzec na Duąuesnc 

- wyjścia rutynowe. 


1933 

Styczeń-luty - wyjścia zespołowe eskadry. 

Kwie cie ń-lipiec - remontrśredni. Prawdopodob¬ 
nie w tym okresie usunięto 2 działka przeciw lotni¬ 
cze 37 mm z pokładu dziobowego, by włączyć je 
w skład baterii, znajdującej się na pokładzie nilo¬ 
wym. 

Sierpicń-wrzesień - wyjścia w próby postocz- 
niowe i zgrywanie załogi. 

Październik-grudzień - krótkie wyjścia rutyno¬ 
we. 

IS) Duży niszczyciel 4-kominowy o wyporności 2700 lon. 


1934 

Styczeń-wTzesień - ćwiczenia rutynowe w skła¬ 
dzie eskadry 

9 października - wraz i t olbert składa na re¬ 
dzie Marsylii honory królowi Jugosławii Aleksan¬ 
drowi I. będącemu na pokładzie Dubrownika" \ 
eskortowanego w chwili przyjścia przez Ckewstter 
Paul. Gerfaut. 1 autour r . Forbin. Mistral 
Trontbe ,,ł . Tego samego dnia ok. godziny 16.05 
król zostaje zamordowany wraz. / francuskim mi¬ 
nistrem Barthou. 

10 października - wraz Z Colhert. (wrjaut i 
\ autów. z banderą opuszczoną do połowy masztu 
na znak żałoby opuszcza Marsylię, eskortując 
Dubrownik . transportujący ciało króla. 

14 października - przybywa do Splitu. 

19-22 października - powraca ze Splitu do Tu¬ 
lonu. 


wyjścia rutynowe. 


1935 

Styczeń-sicrpicń - ćwiczenia w ramach eska¬ 
dry i udział w paradzie morskiej w Douamenez 
(27 czerwca), która gromadzi 56 okrętów. 

Wrzesień - pobyt W stoczni. To właśnie w tym 
okresie rozważano projekty przekształcenia obu 
krążowników w lekkie lotniskowce. 


1936 

Styczeń-sierpień - pod proporcem kontradmi¬ 
rała Gcnsoula, dowódcy 3. Dywizjonu Lekkiego 
odbywa rutynowe ćwiczenia w składzie eskadry. 

24-25 lipca - po wybuchu wojny domowej w 
Hiszpanii idzie z Tulonu do Barcelony w celu 
wzięcia pod ochron francuskich obywateli, prze¬ 
bywających w Hiszpanii. 

8-20 sierpnia - dwa przejścia w celu ewaku¬ 
acji repatriantów francuskich kolejno z Alicante i 
z Tangeru. 

Wrzesień - remont doraźny. 

10 paździer nika - przybycie do Barcelony, 
gdzie przebywa kontradmirał Decoux, który przej¬ 
muje dowodzenie 3. Dywizjonem Lekkim. 

Pażd/iemik-grud/ień - ćwiczenia z eskadrą. 

1937 

Styczcń-czcrwiee - wyjścia szkoleniowe prze¬ 
rywane patrolami wzdłuż brzegów Hiszpanii, a 
następnie wielkie manewry eskadry w Tunezji i 
Algierii. 

Lipiecką ' ń remont doraż . 

Wrzesień - pobyt w Barcelonie. 

2 listopada - ubycie kontradmirała Dccoux. 

Grudzień - wyjścia rutynowe. 


1938 

Styczeń-lipiec - przejście pod dowództwo 
kontradmirała Muselicra, dowódcy 2. Dywizjonu 
Krążowników. Nie uczestniczy w wyjściach eska¬ 
dry. pozostając w dyspozycji ze wzglądu na wy¬ 
padki w Hiszpanii. 

1 sierpnia - odejście kontradmirała Muselicra. 

- wyjścia rutynowe. 


1939 

Od stycznia do lipca wraz z Pluton'" i Suf- 

161 Du/y niszczyciel, jest największym okrętem w młodej flocie 
Jugosławii. 

11 Chevulier Fant. Gerfaut. \ autom du/c niszcz spicie 4-kojin- 
nowc o wyporności 2700 ton. 

Forbin. Mistral. Trombc niszczyciele J-kummowc o wypór 
ności 1500 ton. 

Szybki krążownik nnnowy zbudowany w latach 1928-32. za¬ 
biera! do 250 min morskich. 


(ren jest przydzielony do szkoły artylerii D - 
zjonu Szkolnego w Tulonie. 

27 sierpnia - podnosi proporzec kontradmir 
Kerdudo, dowódcy 2. Dywizjonu Krążownik 
i lounUle) w 3. Eskadrze (Aigdrie jest okręt 
dowodzącym). 

31 sier pnia - wraz / 3. Lskadrą opuszcza 
lon jako osłona i jednostka rozpoznawcza konv> 
ju R 3 (statki Cym os. Eł Djezair. General Bor. 
parte Iłe de Beaute, Pascal Paołi, Santpiero CA 
so i lilie d'Ajaccio, eskortowane przez Gerja . 
Yautour, Balistę. Bayonnaise i Po u rsuiram 
przewożąc z Marsylii 6400 ludzi wzmocnienia 
Korsykę. 

1-2 września - patroluje na wodach wokół Ki 
syki. a następnie eskortuje konwój powrotny. 

Pazdziemik-ii rudzieś - w lulonic jako okrę 
dowodzący 2. Dywizjonu krążowników {Touni 
le. Colbert ), wyjścia rutynowe. Prawdopodobnie 
tym czasie zwiększono ilość posiadanych prz. 
niego wkm-ów r J 3,2 mm do 12 sztuk. 

1940 

24- 25 stycznia - wraz z Provenee i Colben 
idzie z Tulonu do Oranu. 

25- 30 stycznia - przechodzą / Oranu do Dak 
ru, tworząc Zespół Operacyjny Y (Lorce Y) , ku 
ry lu/ujc l orce X ( Dupleix i Foch). 

18 lutego - z Prorence i Colbert opuszcza 
Dakar w osłonie brytyjskiego Maiku Hartismen 
który po awarii siłowni jest holowany do Fre- 
etown. 

9- 16 marca - z Prorence i brytyjskimi Her¬ 
mes. Decoy i De/en der"' patroluje obszar w po¬ 
bliżu Dakaru, gdzie przechwytują parowce Gauda 
i Mouzinlto wiozące łaSunki niemieckie. 

10- 17 kwietnia - przejście z Dakaru do Tulo¬ 
nu. gdzie ponownie dołącza do 2. Eskadry. 

29 kwietnia - staje się jednostką flagową kontr¬ 
admirała Godfroya, dowódcy Lorce X. 

30 kw ietnia-1 maj a - wraz z Touniłle prze¬ 
chodzi z Tulonu do Bizerty, gdzie pobiera paliwo 
i przyjmuje na swym pokładzie admirała A.B. 
Cunninghama. głównodowodzącego łlotą brytyjską 
na akwenie Morza Śródziemnego (Cin( Med). Od¬ 
pływa wieczorem tego samego dnia. 

4 maia - przybywa do Aleksandrii, dokąd nie¬ 
dawno zawinęły Provettce (okręt admiralski), Bre- 
tagne. Lorraine, Lynx, Tigre i Forbin , włączone 
w skład Force X. 

7 maja - przybywa do Bejrutu również włą¬ 
czony w skład zespoli Gladiateur 2 ". 

9 maia - pokład odwiedza członek Akademii 
Francuskiej Jeróme Tharaud. 

15 maja - wyjście w morze z brytyjską eska¬ 
drą. na czele której staje pancernik YYarspite. li¬ 
czącej 3 pancerniki, l lotniskowiec, 8 krążowni¬ 
ków i 18 niszczycieli, by przeprowadzić wspólne 
ćwiczenia francusko-brytyjskie. Eskadra wraca 
tego samego dnia wieczorem. 

18 maia - przybycie Sujfren , dołączającego do 
eskadry. y 

20 maia - odejście Bretagne. Prorence. Lynx 
i Tigre. opuszczających Zespół, z którym pozosta¬ 
je jedynie Lorraine , tworząc 2. Battle Squadron 
(brytyjskie Ramilles i Koyał Sorereign). Suffren, 
Toumlle i Forbin przechodzą do Bejrutu, gdzie 
d-ca zespołu udaje się na naradę międzysojuszni¬ 
czą. 

21-24 maia - przybywają do Aleksandrii Du- 

201 Decoy i Defender : dwukominowe niszczyciele brytyjskie lypu 
,A" serii D. 

2,1 Slawiac/ sieci 
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Duąuesne w Aleksandrii » okresie grudzień 
Lwagf zwraca wiekość bandery na rufie 


1939 - luty 1940 roku. Wygląd krążownika z tego okresu, na katapulcie łódź latająca Loire 130. 

(Imperial War Museum) 


"iiuy-Trouitr Basąue i Fortune 11 '. a do Bcjmlu 
Proie°\ dołączając do l orce X. Admirał wnet aa 
okręt.. 

26 maja - Koncentracja Force X w Bejrucie 
(be/ I.orraine . który został w Aleksandrii) w celu 
przeprowadzenia operacji, powstałej z inicjatywy 
francuskiej i zatwierdzonej przez Brytyjczyków: W 
oczekiwaniu na przyłączenie się Włoch do wojny 
przypuszcza się, żc rozpoczną one działania wo¬ 
jenne poprzez zajęcie Krety i Miło, by wzmocnić 
we pozycje na wyspach Dodekanezu. Aby prze¬ 
ciwdziałać lej $iventualności Force X jest gotowy 
wykonać przy pomocy swych krążowników i nisz¬ 
czycieli desant wojsk (pochodzących ze składu 
francuskich wojsk w Lewancic) w Zatoce Suda i 
na Milo. wspomagany na wejściu do archipelagu 
przez eskadrę brytyjską. 

27-29 maja - wojska przewidziane do wzięcia 
działu w operacji obozują wokół Bejrutu, pod- 
czas gdy sprzęt składowany jest na nabrzeżach. 

X czer wca - przychodzi rozkaz z Paryża, od- 
1 ołujący operację. 

10 c/crwca - Włochy wypowiadają wojnę 
Francji. 

' . ; - wyjście w morze z krążownikami 

: niszczycielami na pattol na Morze Lgejskie. 

13 czerwca - popołudniu przechodzi cieśninę 
asso, nie napotykając na żadne statki. Kierując 
ę na północ, by ostrzelać bazę wodnosamolotów 

Stampali, słysząc odgłosy kanonady dochodzą- 
. / zachodu, kieruje się w ich kierunku na próż- 
> (jednostki greckie przeprowadzają ćwiczenia 
gniowe; Brytyjczycycy o nich wiedzą, ale zapo- 
mają o tym powiadomić Francuzów). Około 
12.00 zawraca w stron cieśniny Casso. 

14 czerwca - przybycie do Aleksandrii po omi- 
ęciu pola minowego, postawionego niedawno 

?rzez włoski okręt podwodny. 

21 czerwca - wyjście Lorraine ze swym dy- 
izjonem angielskim oraz Suffreti i Duguuy-Tro- 

fiaufue, Fortune niszczyciele 3-kominowe o wyporności 15tHl 

< 'kręt podwodny o wyporności 15<H) ion 


uin w celu wsparcia lekkich się brytyjskich pod¬ 
czas ostrzału Bardii. Powrót wieczorem. 

22 czerwca - w ieczorem wszystkie okręty od- 
kotwiczają do operacji przeciwko Ifypolisowi i 
rajdowi na Adriatyk. Zaraz po odejściu od beczek 
admirał Cunningham sygnalizuje otrzymanie z 
Londynu rozkazu anulującego operację i nakazują¬ 
cy powrót okrętów, 

24 czerwca - Gladiuteur wysłany jest do Bej¬ 
rutu. 

25 czerwca - o godz. 00.35 wchodzi w życie 
zawieszenie broni. 

26 czerwca - przybycie Protee. 

28 czerwca - koniec odwiedzin osobistych i 
wymiany korespondencji między admirałami God- 
froyem i Cunninghamem rozpoczętych 24 i doty¬ 
czących ewentualnego wyjścia Force X, któremu 
odmawia się pozwolenia przejścia do Bejrutu lub 
Bizerty. 

2 lipca - ponowne spotkanie obu admirałów na 
pokładzie Warspite poprzedzone wymianą listów. 

3 lipca - w późnych godzinach popołudnio¬ 
wych przyjcie sygnału o ataku na Mers-el-Kćbir, a 
następnie kolejne spotkanie obu admirałów, w cza¬ 
sie którego francuski admirał dowiaduje się od 
swego brytyjskiego odpowiednika, że otrzymał on 
takie same instrukcje jak admirał Sommen ille, ale 
jeszcze nic podjął decyzji w sprawie ich wykona¬ 
nia. 

4 lip ca - o świcie alarm bojowy na okrętach 
francuskich, podczas gdy brytyjskie okręty od 
dawna już są w gotowości bojowej, a lufy dział 
skierowane są w kierunku okrętów francuskich. 
Po pobudce wysłanie ludzi nie zajętych przy alar¬ 
mie na kąpiel, co powoduje pow rót luf dział okrę¬ 
tów brytyjskich do pozycji wyjściowych. Około 
godz. 08.00 atak bombowców włoskich, które 
zrzucają ok. 30 bomb w pobliżu krążowników 
francuskich. Jedna z nich padając bardzo blisko 
prawej burty Duąuesne. Tourrille otwiera ogień 
sądząc żc Duąuesne został obramowany. W chw i¬ 
lę później alarm zostaje odwołany. Około godz. 
11.00 telegram od CinC Mcd potwierdzający, że 


nie chce on atakować okrętów francuskich. Około 
godz. 14.00 początek pertraktacji, mających zna¬ 
leźć wyjście / sytuacji, do zaakceptowania dla 
Force X. Godzina 16.00 odwołanie alarmu bojo¬ 
wego. 

5 lipca - początek w\okrętowania paliwa (za 
wyjątkiem ilości niezbędnych do codziennej dzia¬ 
łalności okrętu) i demontaż zamków dział. 

7 lipca - podpisanie umowy Godfroy-Cunnin- 
gham. 

X i 9 lipca - wYokrctouame zapalników i de 
tonatorów (łącznic z torpedowymi) i zdeponowa¬ 
nie ich w konsulacie francuskim. Wysłanie na po 
kład statku Prmideme 66 oficerów i 1772 innych 
członków załóg - rezerwistów przeznaczonych do 
repatriacji i demobilizacji. 

10 lipca - wieczorem, Proridence wychodzi do 
Bejrutu. Tego samego dnia 7 oficerów i 38 człon¬ 
ków załogi ze składu Force X odchodzi służyć w 
siłach zbrojnych Wolnych Francuzów (w tej licz¬ 
bie kpi. mar. d'Eslienne d'Orves). 

W środk u lipca, od chwili kiedy samoloty wło¬ 
skie zrzucają na spadochronach miny magnetycz¬ 
ne, jednostki Force X sygnalizują CinC Med ob¬ 
serwowane miejsca upadku min w celu ułatwienia 
ich wytrałowania. 

15 sierpnia . - wyjście w morze statku francu¬ 
skiego Athos Hz 14 oficerami i 686 podoficerami 
i marynarzami, przeznaczonymi do demobilizacji 
Pozostały personel wysłany jest na siatkach Presi- 
dent Doumer i Felis Roussel i przejęty w Port 
Saidzie i Suczie przez Brytyjczyków. W ten spo¬ 
sób stan osobowy Duąuesne został zmniejszony 
do 24 oficerów, 53 podoficerów i 238 marynarzy, 
a całości Force X do 220 oficerów i 4522 podofi¬ 
cerów i marynarzy. Od chwili umowy z 7 lipca. 
jedynie Duąuesne może używać radia. Kabiny 
diowe pozostałych okrętów są opieczętowane Ra¬ 
dio Duąuesne zabezpiecza cotygodniową całoru^- 
ną emisję radiową, wysyłając tekstem jawnym wia¬ 
domości dla rodzin marynarzy i kadry' mieszkają¬ 
cych we Francji. Odpowiedzi są odbierane za po- 
średnictwem poczty morskiej 


37 






























Eskadra francuska podczas „internowania’’ w Aleksandrii, W centrum Daquesne, z lewej S uff ren ^ z prawej Tou wille, (Imperial War Museum) 

Lipie c - w porcie całkowicie opus/czonym 
przez jednostki Royal Navy pozostaje jedynie 
Force X. będący u stanie normalnej gotowości 
bojowej. 

Sierpień - sytuacja poprawia się. Powrót sil 
brytyjskich do Aleksandrii, 

Wr/esień-paździemik - począwszy od począt¬ 
ku roku należy liczyć około 30 ludzi, którzy wy¬ 
jechali bądź służyć w FFL, bądź okrętując się na 
holowniki Kinalu Sueskiego, by wydostać się z 
Egiptu. 

8 listopada - ponownie wzrost napięcia spowo¬ 
dowanego desantem aliantów w Afryce Północnej. 
Ponowne negocjacje z CinC Med. Brytyjczycy 
dysponują w tym czasie 18 bateriami artylerii cięż¬ 
kiej, których lufy skierowane są w stronę okrętów 
francuskich. Dowódca zespołu przeprowadza na 
lądzie rozmowy z amerykańskim generałem An¬ 
drewsem. który' przywozi mu posłanie od generała 
Eisenhowera. 

9 listopada - ok. godz. 09.00, w czasie obraca¬ 
nia mechanizmów z rufowej wieży artylerii głów¬ 
nej omal nie dochodzi do przypadkowego ot war 
cia ognia do Brytyjczyków na skutek źle pojętej 
inicjatywy podoficera artylerzysty tej wieży. 

12 listopada - porozumienie pomiędzy oboma 
admirałami mające na celu obniżenie napięcia i 
przywrócenie normalnych warunków służby. 

Lis topad i grudzień - początek negocjacji mię¬ 
dzy admiralicją w Algierze i dowódcą zespołu, do¬ 
tyczących przejścia okrętów do baz francuskich. 

1943 

Od lutego do kwietnia - ciąg dalszy negocjacji 
utrudnianych przez wzrastające naciski różnych 
alianckich osobistości życia politycznego. 

17 maja - Dowódca zespołu decyduje się (po 
uprzednim upewnieniu się o poglądach sw ych pod- 
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31 grudnia - ostatnie 6 miesięcy upływa pod 
znakiem licznych bombardowań wywołujących 
uszkodzenia w mieście, jednakże żadna z jedno¬ 
stek znajdujących się na redzie nic jest uszkodzo¬ 
na. Duguay-Trouin jest podziurawiony przez 
odłamki bomby, która upadła do wody w jego 
pobliżu, ale nie ma rannych. Jedynie na Duquesne 
jedna osoba odnosi lekkie rany. W tym okresie 9 
oficerów (z czego dwóch wróciło), 3 podoficerów 
i 139 marynarzy odchodzi służyć W FFL.** 

1941 

Od stycznia do maia - sytuacja sic nic zmienia, 
choć bombardowania tracą na sile. 

4 - 8 czerwca - wznowienie ataków pow ietrz¬ 
nych z udziałem lotnictwa niemieckiego, które 
szczególnie silnie daje o sobie znać w mieście, 
gdzie ginie trzech francuskich marynarzy. 

W połowic czerwca - z powodu afery syryj¬ 
skiej wszystkie francuskie konsulaty w Egipcie 
dostają polecenie przerwania swej działalności. 
Należy więc odzyskać cały sprzęt zdeponowany w 
konsulacie w Aleksandrii. Sprzęt zostaje zgroma¬ 
dzony w siedzibie Egipskiej Dyrekcji Portów z 
zastrzeżeniem, że jedynie strona francuska ma do 
niego dostęp. 

Lipiec - wyjazd około 50 ludzi chorych lub 
zwolnionych ze służby w Force X. Odjeżdżają oni 
pociągiem do Syrii, gdzie zaokrętują się na statki, 
którymi odpłyną do domu. 

5 sierpnia - okrętowa szalupa motorowa tonie 
bez strat u łodziach na skutek eksplozji miny. 
Siedmiu ludzi osady zostaje uratowanych przez 
załogę brytyjskiego pancernika Queen Elisaheth. 

Od października do grudnia-koniec roku upły¬ 
wa względnie spokojnie. Bombardowania stają się 
coraz rzadsze. 

2,<) I I I • Forces Franęaise I ihres (poi Sity Wolnych Francuzów). 


1942 

_VV luty m - pocisk 20 mm pochodzący Z krą¬ 
żownika przeciwlotniczego Bido przypadkowo 
wlatuje do apartamentu admirała, przechodzi mię¬ 
dzy jego nogami, trafiając ostatecznie w szafę Ml 
List z przeprosinami dla dowódcy krążownika od 
CinC Med. 

• marę - poż<gnalna wi/w. adi-i -I.- ( r - 
ninghama przenoszonego na inne stanowisko. 

\laj - remont doraźny turbin / wejściem na 
dok (pierwszym od trzech lat). 

Czerwiec - remont doraźny Protee. 

20 czerwca - zgoda na nową umową dotyczącą 
sytuacji Force X, przypominającą wcześniejszą 
umowę, która ma być zawarta między dowódcą 
zespołu a wiceadmirałem sir Henry Ilarwoodcm. 
nowym CinC Med 

Czerwiec i lipiec - długotrwałe negocjacje z 
CinC Med, mające ustalić sytuację zespołu opera¬ 
cyjnego X w przypadku zagarnięcia Aleksandrii 
przez Niemców (Rommcl był w tym czasie o oko¬ 
ło 100 km od Aleksandrii). Brytyjczycy przepro¬ 
wadzają systematyczną ewakuację. 

3 lipca - Admiralicja francuska powiadamia 
dowódcę zespołu o wysianiu Tam K) do Bizerty, 
lak aby znajdował się jak najbliżej miejsca pobytu 
zespołu (powinien był hyc eskortowany przez 
Tramontane. Typhon i Tornade z 7. Dywizjonu 
Torpedowców 1 **) z chwilą gdyby zespół wyszedł 
w morze. Dowódca zespołu zostaje uprzedzony 
przez CinC Med, że jakikolwiek ruch okrętów do¬ 
prowadzić może do konfliktów. Z kolei Niemcy i 
Włosi powiadamiają dowódcę zespołu, że przeby¬ 
wanie pod ochroną brytyjską stanow i naruszenie 
warunków zawieszenia broni. 

25j Zbiornikowiec zaopatrzeniowy Marinę Naiionalc. 

16) 7kae D.T. - Dywizjon piecz y cicU irujkommowuh o wypor¬ 
ności 1500 ton. 





























władnych) na przejście /cspołu do ba/ francuskich 
w Afryce Północnej. 

17 czerwca - w pobliżu Demy strata, prawdo¬ 
podobnie na minie, brytyjskiego transportowca 
Yoma. przewożącego około 2000 marynarzy uzu¬ 
pełnienia dla zespołu. 

t /ci wiec - odpłynięcie loruuit ; Torbin. Ba¬ 
zylie. a następnie Protee do Afryki Północnej. 

22 czerwca - wypłynięcie pozostałych okrętów, 
jednak bez Duąuesne , którego cuma owija się 
wokół wału śruby i który musi pójść na dok. 

24 czerwca - okręt schodzi z doku i wieczo¬ 
rem tego samego dnia odkotwicza wraz z brytyj¬ 
skim Orion l] Prędkość 25 węzłów 

25 czerwca - okręt dołącza do korce X na re¬ 
dzie Suezu. 

26 -30 czerwca - uzupełnienie zapasów i sta¬ 
nów osobowych okrętów. 

1 lipca - ćwiczenia ogniowe w Zatoce Sueskiej. 
Dowódca zespołu notuje, że mimo wysokiej tem¬ 
peratury*. “wszyscy stanęli na wysokości zadania. 
Każdy doskonale sprawił siy na własnym stanowi¬ 
sku”. 

2 Kpca - o poranku odkotwu enie fcad i 
Lotraine i Toumlle. Suffren (okręt admiralski) 

Dugnuy-Ironin nic mogą odkotwiczyć przed 5 
lipca, jako że niektóre z portów przewidzianych 
jako punkty etapowe nie są w stanie przyjąć 
wszystkich okrętów zespołu w tym samym czasie 

5 lipca - po przejściu, ze średnic} prędkością 20 
węzłów, zacumowanie w Adenie. 

7 lipca - okręt opuszcza Aden wraz z Tuurvil- 
le pozostawiając tam Laminę, wymieniającego 
lufy i czekającego na drugą grupą. 

Brytyjski kru/ownik lekki typu Lcandir 


8 lipca - silny monsun z południowego-wscho¬ 
du Samolot brytyjski sygnalizuje obecność okrętu 
podwodnego (samolot ten został później zestrzelo¬ 
ny przez len okręt). Uchylenie się z prędkością 20 
węzłów. 

12-15 lipca - pobyt w Moinbassic (Kenia>. 
gdzie okrętują więźniowie francuscy uwolnieni z 
obozów brytyjskich, 

15-20 lipca - przejście z Mombassy do Durba- 
nu. 

24-26 lip ca - przejście Purbanu do Kapsztadu, 
w czasie którego jeden członek załogi zostaje 
zmyty za burt przez fal. 

4-9 s ierpnia - przejście z Kapsztadu do Pointe- 
Noire. 

[0-1 ■ sierpnia - przejście 7 Pointo-\o:re co 
Takoradi. 

15 sierpnia - będąc cały,' czas w towarzystwie 
To u nilłe odkotwicza o godz. 11.00. 

ś sie rpnia z rana - nieprzyjacielski okręt pod¬ 
wodny zostaje zaatakowany przez francuski wod¬ 
nosamolot. O 10.30 okręty przybywają do Dakaru, 
gdzie wyokrętowują pasażerów. 

28 s ieni k wyjazd admirała do Algieru. 

3 wrz eśniu - przybycie Suffren \ Du^uay-Tro- 
uin. 

4 września - powrót admirała. 

10 września - wyjazd admirała (iodfmy i roz 
wiązanie Zespołu Operacyjnego X. Okręt zostaje 
włączo ) Dywizjonu Krążowników wraz z 
Toumlle i Suffren (okręt admiralski). 

Środek września - stan sprzętu: ak się wydaje 
okręt posiada duże potrzeby w zakresie remontów 
kotłowni i skraplaczy, które nie mogą hyc dokona¬ 
ne. Oprócz tego wsporniki wałów śrubowych są 
prawic całkowicie zniszczone i pokry te muszlami. 


Z powodu silnych drgań wałów me noai wtir 
nywać patroli przy uży ciu więcej jak połowy mocy 
siłowni. Skierowana zostaje prośba do Aanyfcn- 
nów o wykonanie modernizacji krążowników. Od¬ 
powiedz icsi negatywna. Stocznie amerykanek . - 
przeciążone pracą. W trudnym do określenia ter- 
ii nic w m icu ,nku zdemontowana z* . 
katapulta i wyokrętowana łódź latająca. 

26 - 3d w ■ /csr.ia - /chodząc z Dakaru okręt 
wykonuje patrol na południowym Atlantyku w 
celu poszukiwania łamaczy blokady lub nieprzyja¬ 
cielskich statków korsarskich. 

13 - 17 października - ponowny patrol. 

W jwd/fcmiku skierow ina zostaje prośl ; > 
Stanów Zjednoczonych w sprawie wysłania sprzę¬ 
tu niezbędnego do wykonania napraw krążowni¬ 
ków na miejscu. 

20-24 listopada - trzeci palto! r i południowym 
Atlantyku. 

1 g nu/ ią - okręt opuszcza Dakar na swój 
czwarty patrol. 

5 - 8 grudn ia - pobyt w hvcio\vt\ 

12 grudnia - powrót do Dakaru. 

18-22 grud nia - wykonuje swój piąty patrol. 

27-31 grudnia - szósty patrol w towarzystwie 
Suffren. 

1944 

6-13 stycznia - siódmy patrol. 

16-19 stycznia - przejście / Dakaru do Casa¬ 
blanki w celu wymiany załogi i dokonania nie¬ 
zbędnych napraw'. 

8-11 luty - powrót z Casablanki do Dakaru. 

12-19 luty - ósmy patrol. 

Marzec - wraz / Toumlle liczne wyjścia Ćwi¬ 
czebne. 



Duąuesne z lotu ptaka 10 października 1943 roku. Force X był już w tym czasie rozwiązany, a okręt wchodził w skład 1. Dywizjonu Krążow¬ 
ników. Stan jak w czasie pobytu w Aleksandrii. Nie posiada już trójkolorowych oznaczeń przynależności państwowej, a łódź latająca została 
wy okrętowana. (zbiory Gerarda Garieru) 










































3 kwietnia - wyjście w celu przećwiczenia 
strzelania przeciwko celom brzegowym. 

17-20 kwietnia - przejście z Dakaru do Casa¬ 
blanki ze sprzętem i amunicją. 

26 kwietnia- 1 maja - przejście / Casablanki do 
Greenock w Wielkiej Brytanii. 

Maj - część załogi jest czasowo wyokrętowana 
w celu użycia jej na innych jednostkach, przewi¬ 
dzianych do wykorzystania podczas lądowania w 
Normandii. 

24 czerwca - rozwiązanie 1. Dywizjonu Krą¬ 
żowników (dwa pozostałe zostają odstaw ione do 
rezerwy). 

25 sierpnia - okręt opuszcza Greenock posia¬ 
dajcie załogę zredukowana z powodu oddelegowa¬ 
nia jej części na jednostki bazujące w Anglii oraz 
jako wzmocnienie RBFM. 

20 sierpnia - powrót do Casablanki. 

19-22 września - przejście z Casablanki do 
Dakaru. 

27-30 sierpnia - przejście z Dakaru do Casa¬ 
blanki. transportując lodzie latające Loire 130. 
600 strzelców, 60 innych wojskowych, 60 mary¬ 
narzy oraz kilka osób cywilnych. 

3-6 października - przejście Casablanki do 
Oranu z postojem w Gibraltarze 

8-13 października - przejście z Oranu do Gre¬ 
enock l personelem przeznaczonym do służby w 
bazach brytyjskich i na północy Francji. 

20 - 26 października - pobyt w Cherbourgu. 

27 - 31 października - przejście / Cherbourga 
do Casablanki. 

1-14 listopada - remont kotłowni. 

15-17 listopada - przejście z Casablanki do 
Tulonu przewożąc personel. 

19-20 listopada - przejście z lulonu do Oranu. 

1 - 4 grudnia - przejście z Oranu do Breslu. 

7 - 8 grudnia - przejście z Brestu do Plymo¬ 
uth. gdzie zostaje włączony w skład French \a- 
val Task I orce (okręt admiralski Lorraine). 

21 grudnia - przejście z Plymouth do Cherbo¬ 
urga. 

Duąuesne po modernizacji przeprowadzonej w 


1945 

11 stycznia - przejście z Cherbourga do Bre- 
stu. 

13 styc znia - opuszcza Brest w towarzystwie 
Busąue. Simoun 27 ', Hura i Somali 1 *' w celu 
ostrzelania niemieckich stanowisk na Belle-lle. 
lecz zła widzialność powoduje odwołanie zadania. 
Następnie przechodzi z. Brestu do Plymouth w celu 
zaopatrzenia. 

20 stycznia - przejście z Plymouth do Cherbo¬ 
urga, gdzie pozostaje w*gotowości 48-godzinnęj. 

J.9 lutego - rozpoczyna X-dniowy przegląd 
skraplaczy i sprawdzenie kotłowni. 

Marzec - ciąg dalszy prac stoczniowych. 

3 kwietnia - przejście z Cherbourga do Plymo¬ 
uth, by dołączyć do F.N.T.F. 2,) 

13 kwietnia - o godzinie 23.00 odeumowanie 
zespołu do operacji ,.Vcncrablc” 

li kwietnia - o godzinie 07.50 wejście w stre¬ 
fę prowadzenia operacji i od ok. 08.00 do połu¬ 
dnia wraz z Lorraine ostrzeliwanie celów brzego¬ 
wych. a następnie do nocy patrolowanie wzdłuż 
wybrzeża. 

16 kwietnia - ponowny ostrzał wybrzeża w go¬ 
dzinach 08.00-11.30. Zużycie amunicji: 938 poci¬ 
sków kal. 203 mm i 287 pocisków kal. 75 mm. 
Od godziny 11.40 swoboda manewrów. 

17 kwietnia - rankiem powrót tfo Brestu. 

19-2 1 k wiet nia - Przejście z Breslu do Casa¬ 
blanki w celu uzupełnienia zapasów amunicji. 

23-25 kwietnia - powrót do Brestu. 

28 kwietnia - na okręcie podnosi swój propo¬ 
rzec kontradmirał Rue, dowódca F.N.T.F. (okręty 
Alcyon Mh . Basąue. Fortune, Hova, L'Aventure. 
La Decouverte, La Snrpri\e' l) . A mira! Mo- 

‘ * Niszczyciel trójkomiaowy o wy porn o Ad 1500 ton. 

■* ł ltova i Somali nis&ezyciele eskortowe konstrukcji 
skicj. 

2,ł French N»val Task l orce. 

301 Niszczycie) irójkominowy o wyporności 1500 lon. 

'* 1 / \ti\nuurc Im Ihrouwrfe. I a Suprm- i m hrytyiskiego 
typu Riwr 

Brescie. Maszt rufowy zdemontowany. 


uchę?**, Mmtodtmtć* 1 , trałowce i) & 37, D 
58 ł) 63. n 211. D 212. D 226. D 273 oraz bry¬ 
tyjska 3. Flotylla Trałowców w składzie 8 jedno¬ 
stek). Przygotowania do ataku na wyspę Oleron. 
opóźnione o 48 godzin / powodów złych warun- 
ków atmosferycznych. 

30 kwietnia - w składzie F.N.T.F. przechodzi z 
Brestu pod Oleron. gdzie po przetrałowaniu kana 
hi i zniszczeniu 3 mm zuzywa do ostrzału niemiec¬ 
kich pozycji 522 pocisków 203 mm i 21 pocisków 
75 mm. Generał I.arminat wysyła sygnał: "...Jak 
zwykle uderzyliście dokładnie i silnie... n . Następ¬ 
nie patrolowanie rejonu akcji. 

1 maja - otrzymuje swobodę manewrów i po¬ 
wraca do Brestu. Ałcyon i Fortune zostają, by pa¬ 
trolować rejon akcji. 

6-8 mają - patrol w południowej części Zatoki 
Ciaskońskiej i powrót do Brestu, gdzie pozostaje 
w gotowości 24-godzinnej. 

28 maja - rozwiązanie F.N.T.F. 

29 maja - postaw iony w’ gotowości 8-dniowcj 
w celu dokonania przeglądu kotłowni. 

I zcrwic c-listopad - przebudowa i modemi/a- 
cja w Bieście. Po raz kolejny rozpatruje się propo¬ 
zycje przebudowy okrętu na lekki lotniskowiec, po 
czym pomysł zostaje zarzucony. Zlikwidowanie 
rufowego masztu i wyr/utm torped. Zamontowa¬ 
nie radaru do/oru nawodnego i radaru nawigacyj 
nego. Zwiększenie możliwości zabierania mazutu 
do 2070 ton. 

Nowa wyporność pełna wynosi obecnie 13.500 
ton. Nowe uzbrojenie przeciw lotnicze złożone z 
działek 40 Boforsa i 20 mm Ocriikon. 

Grudz ień - pr/ezbrojony. Misje transportowe 
do Casablanki, Oranu i Rulonu. 

22 grudnia opuszcza Iulon z 420 ) 
mi. będąc przydzielony do F.N.E.OZ 4 ' 

Awiao hydrograficzne przebudowane na eskorl owiec na c/as 
wojny. 

ł1> Holownik oceaniczny. 

Forees Navales d Eeurcme Orient - Siły Morskie Dalekiego 
Wschodu. 

(negatyw Marius Bar. zbiory Girarda Gariera) 
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Styczeń - przybycie do Sajgonu i wy okrętowa¬ 
nie pasażerów. 

28 lutego - opuszcza Sajgon w celu wzięcia 
udziału w operacji „Bcntrc Gąsior” (desant 20.000 
żołnierzy w Tonkinie). 

6 marca - na kotwicowisku Cdouard wraz z 
Force Z (okręt dowodzący lim ile Bertin) i To- 
uniłle (okręt dowódcy 1. Dywizjonu Krążowni¬ 
ków). Wejście transportowców na rzekę Haiphong 
i „incydent” z. Chińczykami. 

8 marca - rano przy pomocy tmile Bertin 
zmusza do milczenia baterię Appowan. Odkotwi- 
czenie wszystkich jednostek, by zakotwiczyć 10 
Mm dalej na Zachód. . 

9 marca - kotwiczenie w zatoce Along. 

24 marca - parada morska na kotwicowisku 
Noix, przyjmowana przez tmile Bertin, następnie 
zejście z kotwicy, manewrowanie i defilada przed 
tmile Bertin. stojącym na kotwicy w punkcie 
Edouard i powrót do Noix. 

12 kw ietnia - desant w celu zajęcia Ilongay i 
tamtejszych kopalni węgla. 

Koniec kw ietnia - powrót do Sajgonu 
Lipiec - przejścia między Shanghajem i 1 long- 
kongiem transportując powracający francuski per¬ 
sonel wojskowy. 

Sierpień-wrzesień - wielokrotne zadania trans¬ 
portowe między Cochinchine i Tonkinem. 

4 października - wyrusza z Sajgonu do Fran¬ 
cji. 

6 listopad a - przybycie do Tulonu. Pozostaje 
uzbrojony do dyspozycji w przypadku konicczno- 
:i wykorzystania go w związku z wydarzeniami 
a Tonkinie. 

19 grudnia - powstanie w Wietnamie. 

22 grudnia - przechodzi z Tulonu do Bónc, 
edzic okrętuje batalion 25. Dywizji Powieti7.no- 
esantowej. a następnie kieruje się do Indochin ze 
>rcdnią prędkością 20 węzłów. 

1947 

17 stycznia - przybycie do Sajgonu i wyokrę- 
'.owanie spadochroniarzy. 

l..utv - przewozi z Sajgonu do zatoki Along 
063 żołnierzy. 

18 lu tego - na okręcie podnosi swój proporzec 
- aitradmirał Graziani, dowódca F.N.E.O. 

6-16 marca - wspólnie Duutmu u i miłe 

ykonuje zadanie wsparcia ogniowego wojsk fran¬ 
cuskich w sektorze Tourane. 

22 marca - uczestniczy w desancie 2000 zoł- 
erzy a Donghoi i w ujściu Song Giang. W pierw- 
y m kwartale wystrzeliw uje 430 pocisków kal. 75 
mm. 

16 kwietnia - opuszcza Sajgon, udając się do 
Francji. 

16 maja - przybywa do Tulonu. gdzie 11 sierp- 
a przechodzi do pierwszej rezerwy. 

1948 

Koniec stycznia - ze zredukowaną załogą prze¬ 
rodzi / Tulonu do Oranu. 

Luty - przydzielony w charakterze pływających 
iszar do Ogólnowojskowego Centrum Operacji 
Ymfibijnych w Arzew. 3 *' 

1949 

Nota 7 9 lipca - Prace przy konserwacji urzą- 
zeń napędow 7 ch są dalekie od zakończenia. k 'Po- 
ażne mody fikacje, jakie zostały dokonane na 

Swiao kolonialne o wyporności 2000 ton. 

Zarządzenie Ministerialne / OX.09.1947 roku. 


okręt ie (koniec 1944 pr/cd operacją w Royan ? r ’i 
u sferze wyposażenia radiowego i niektórych po¬ 
mieszczeń. mających uczynić z Duąuesne ” okręt 
dowodzenia operacjami kombinowanymi, każą 
przemyśleć powtórnie decyzję przeniesienia okrętu 
do drugiej rezerwy". Ćwiczenie „Soliman” odbyte 
w dniach 31 maja - 3 czerwca u wybrzeży Tunezji 
wykazało jasno, że Marynarka nie dysponuje żad¬ 
nym okrętem, mogącym wypełnić podobne zada¬ 
nie. 

1951 

Sty c/e n - przejście do drugiej rezerwy. Decy¬ 
zja z 27 czerwca przeznacza się 5 milionów fran¬ 
ków na prace konserwacyjne kadłuba i urządzeń 
okrętowych. 

1955 

28 stycznia - odby wa sic w Oranie sesja komi¬ 
sji kasacyjnej. 

Zaawansowane zniszczenia kadłuba. Wręgi po¬ 
siadają grubość zmniejszoną o l \ Pokład główny 
skorodowany, a poszycie tekowe całkowicie znisz¬ 
czone. Wieże 203 mm, urządzenia paliwowe, ko¬ 
mory i zbiorniki znajdują się w doskonałym stanie 


ale urządzenia kierowania ogniem zostały wy okrę¬ 
towane W 194S r. wraz / działami 75 i 40 mm 
Turbiny parowe są przestarzałe i nieużywane 
1946 roku Kotły, mające wytrzymać ciśnienie . 
kg.cnr są w bardzo złym stanie. Sprzęt mogący 
być odzyskany to 2 działa 203 mm i 12 działek 
przeciwlotniczych 20 mm. 

Rozbrojony w Arzew. 2 lipca spisany ze stanu 
floty i oznaczony jako Q 52 w 31 lat po podjęć 
decyzji o jego budowie i po 17 latach służby 
niowej, w czasie której nosił proporce jednego * 
ceadmirała i ośmiu kontradmirałów. 

Przeholowany z Arzew do Mers-el-Kehir 
nie zajmować stanowiska pr/y nabrzeżu, lam cze¬ 
kał na decyzję o pocięciu na złom (możliwe Kł< 
to jedynie w Metropolii lub w Algierii) 

27 kwietnia - wymontowano 30 buku. pr/e 
tych następnie przez zbiornikowiec La Boise ’' 

$ list opada - wymontowano sprężarkę wy* - 
kiego ciśnienia, by wykorzystać ją w bazie brze¬ 
gowej. 

1956 

27 lipca - sprzedany na złom w Mers-el-Kebir 
za sumę 186.150.000 franków. 

381 Zbiornikowiec zaopatrzeniowy floty typu tum 


3 * Jedyną możliwością wydaje się modernizacja (iSD 

DuLjuesne w Arzew pod koniec 1951 roku. Dobudowane pomieszczenia mieszkalne na wy sok 
ści pomostu górnego, zdemontowana artyleria plot. 75 i 20 mm. Na pierwszym planie /hit 
kowiec słodkiej wody Gihoulee (A 741), zbudowany w czasie wojny na podstawie planów 
mieckich we francuskiej stoczni Dubigeon-Nantes. (zbiory Gerarda (•. 
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Duquesne w początkach swojej służby w latach 1929-311 zacumowany do beczki. 

(zbiory Jarosława Malinowskie :o) 
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Ihi,jin Mli \\>< llOll/.|t N / fllioilll III Jil /iloiliu luf l*M(ł i . \\ /» |,|/k|! / flWJSjąn) W ||ls/|MI||ii 

wojną domową okrył posiada pas\ prz\należności państwowej w kolorach c/erwon\m, białym 
i niebieskim na wie/ach nr 2 i 3. (negatyw Mańus But: zhior\' Gerania Cartera} 









I)uquesne w Aleksandrii w dniu 21 czerwca 1943 roku. Na wiei\ nr 3 widoczne oznaczenie 
przynależności państwowej, na katapulcie łódź latająca Loire 130. (Imperial Mir/ Museum) 
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(negatyw Marins Bar. zbiory Gerarda Gariera) 
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Tounille na redzie Vignettes (Tulon) w lutach 1932-34 .(negatyw Emety. zbiory Gerania Cartera) 


Jest niezwykle trudno rozdzielić losy obu sio- 
mych okrętów w czasie dwudziestu lat ich 
i/by. Jak widać było w czasie przedstawiania 
r/ebiegu służby Duąuesne , oba okręty rzadko 
były od siebie oddzielone, a historia Toumłk sto- 
mnkowo mało różni się od historii drugiego krą¬ 
żownika. 

Stępkę pod okręt, zaprojektowany pr/c/ Sm 
.c Technique, położono w październiku 1924 roku. 
Zwodowano go 26 sierpnia 1926 roku, a dopusz¬ 
czono do prób morskich 13 stycznia 1928 roku. 
Okręt przechodził próby morskie między 2 lutym 
428 i 29 stycznia 1929 i w czasie tego okresu 
trzymał swe ostateczne uzbrojenie (do 5 maja 
>28) om/ wszedł do służby 20 czerwca 1928 
'oku. 

W czasie swej pierwszej podróży transporto¬ 
wał do Nowego Jorku ciało, niedawno zmarłego 
nbasadora USA we Francji. Myrona T. Herricka. 
? oniżej zamieszczamy, pochodzący / tego okresu 
?:s ceremonii, jaka odbyła się w Breście, a opi- 
pisirnc *' 1' I [łu: ion' . 

" Po przybyciu trumny 5 kwietnia T929 r., sło¬ 
na została ona na jedną godzinę w zaimprowi¬ 
zuj kapHcy na dworcu kolejow ym w Breśeie, 
następnie była poniesiona przez ludzi do kara- 
■ ;u Oddziały wojskowe oddały honory. Orkie- 
I grała hymn amerykański w czasie, gdy kon- 
* przechodził między zebranym wokół i miłczą- 
v tłumem. . Dolmen " S9> przetransportował ciało 
ihrzezc Arsenału. gdzie Stał ,.Tourvi!!c". /a 

• szym razem trumna została przeniesiona przy 
.) dźwigu, będącego na kei, a za drugim 

Zc m przy pomocy dźwigu okrętowego krążowni- 
Tnimna została okryta flagą amerykańską, a 
rninia piechoty morskiej oddala honory wuj- 
Dolmen eskortowany był prze: motorów - 
c Z kolei kontrtorpedowce otaczały „ Tounille ” 
. - granicy wód terytorialnych. Salwy armatnie 
mony wodnosamolotów, krążących na niebie 
-i ły niezapomniany spektakl, 

■kładzie okrętu trumna spoczęła W zaim- 
mzowanej kaplicy, pokryta flagami amerykań- 
■ \ i francuskimi i w niej właśnie doczesne 
: • f Myrona T. Herricka przebywały aż do 

♦ J£i transportowy. 


czasu osiągnięcia ziemi swej ostatniej podróży. 
Strzeżone przez oficerów okrętu... Ale jeszcze je¬ 
den hołd go czekał: w chwili, gdy kontrtorpedo- 
wiec . ,Lynx " i torpedowce .. Touareg " i ..łłova" m . 
eskortujące .. Toun ille " poczęły oddalać się. by 
wrócić do swej bazy pojawił się dywizjon angiel¬ 
ski. złożony z pancernika i ośmiu torpedowców. 
Anglia także chciała oddać cześć ambasadorowi, 
który opuszczał ziemię, którą tak ukochał...." 

Wychodząc z Nowego Jorku okręt wykonał, 
pod dowództwem Komandora Jeana Abriala rejs 
dookoła świata między 15 kw ietnia i 24 grudnia 
1929 roku z zawinięciami do Valparaiso. Taicahu- 
ano, Actuana, Taiohac, Tliaiti (Papeete). Apia, Fu- 
tuna i powrócił do Lorient. 

Przydzielony do 1. Dywizjonu Lekkiego od 
chwili jego utworzenia 20 listopada 1929 r. uczest- 

40) Torpedowce konstrukcji japońskiej / 1917 roku 


niczył wraz z Diujuesne (okręt admiralski) i Sufi 
(ren w podróży na Atlantyk i Antyle (październik 
1930 - styczeń 1931) jako okręt Szkoły Aplikacyj¬ 
nej Oficerów Marynarki Wojennej, jako że szkoła 
ta utraciła okręt Edgar Oumet, a Jeanne d'Arc 
nic wszedł jeszcze do służby. 

Wraz / 1 Dywizjonem l e kun sottał 10 lisio- 
pada 1929 roku włączony w skład 1. Eskadry i 
wziął aktywny udział w jej działaniach na mor/u 
Śródziemnym. Wiosną 1931 roku ponownie wyra 
szył na morze Śródziemne w tym samym celu. 

W 1936 roku wraz z wybuchem wojny domo¬ 
wej w Hiszpanii tounille bierze udział w akcji 
ewakuacji uchodźców francuskich z terenów obję¬ 
tych walkami. 

W sierpniu 1939 roku wraz z Duąuesne utw o¬ 
rzył 2. Dywizjon Krążowników, wchodzący w 
skład 3. Eskadry, bazującej w Tulonie. Niedługo 

(negatyw Emcry ; zbiory Girarda Ganerui 


. Gile na redzie Yignettes w łatach 1932-34, Wodnosamolot (JL na katapulcie. 





















Ar T 



lounUle w Algierze (?). Pokład przy kryty płóciennym tentem dla ochrony przed {Mdąeytn słońcem, (zbiory Gerarda Gariera) 


potem drogi obu okrętów rozeszły się na kilka 
miesięcy. W ostatnim kwartale 1939 roku Touml- 
le wykonywał szereg zadań w Lewancie w towa¬ 
rzystwie Colbert. 

W styczniu 1940 na jego pokładzie prżfclrans- 
portowano złoto do Bejrutu. 

W końcu kwietnia 1940 roku utworzony został 
l orce X pod dowództwem w iceadmirała Godfroya 
okręt otrzymał zadanie wzmocnienia floty brytyj¬ 
skiej we wschodniej części morza Śródziemnego 
będącej pod dowództwem admirała Andrewa B. 
Cunninghama. 

Po wykonaniu rajdu na Morze Egejskie w 
czerwcu 1940, Force X została unieruchomiona w 


Aleksandrii na mocy układu o zawieszeniu broni 
między Francją i Niemcami. Okręt pozostaje w 
porcie aż do czerwca 1943 roku, kiedy to w ielkie 
okręty odchodzą do Oakaru przez Kapsztad. Wraz 
z Duąuesne, Toumlle przybywa tam w sierpniu i 
do wiosny 1944 uczestniczy w patrolach na Atlan¬ 
tyku. a następnie zostaje postawiony w rezerwie w 
Bizercie. 

W chwili podpisania zawieszenia broni w 1945 
Tourville został wysłany do Tulonu na remont, 
który trwa aż do listopada 1945 (montaż silniej¬ 
szego u/brojenia przeciwlotniczego) 

Pod dowództwem wiceadmirała Auboyneau 
oba bliźniacze krążowniki zostały wysłane na Da¬ 


leki Wschód. Toumlle przybył do Indochin droga 
prze/ Madagaskar, służąc jako transportow iec w oj¬ 
ska i sprzętu 26 stycznia 1946 roku. 

W lutym 1946 Toumlle otrzymuje zadanie 
wsparcia ogniowego operacji w Cam-Ranh i Cap 
Padaran. 

W marcu 1946 okręt bierze udział w operacji 
„Bentree" (zluzowanie jednostek chińskich przez 
francuskie) jako transportowiec i jednostka wspar¬ 
cia ogniowego w składzie 1. Dywizjonu Krążow¬ 
ników ( Toumlle. Duquesne) pod dowództwem 
kontradmirała Batteta. 

24 i 25 marca oba krążowniki oraz Suffren 
uczestniczą w przeglądzie floty w zatoce Along. 


Toumlle na pełnej ekspresji fotografii (fotomontażu ?) wykonanej w końcu 19,38 roku. Widoczne zamontowane osłony dział 75 mm i dwa białe 
pasy na rufowym kominie. (negatyw Marius Bar, zbiory Gerarda Gariera) 
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ur\'ille w La Ciotat 2 czerwca 1939 roku. Widoczne wszystkie zmiany dokonane do tego czasu na okręcie. 


■emonii uświetniającej podpisanie układu o przy- 
między Francją i Ho Chi Minhem. 
Następnie (wspólnie z Suffren) wspiera og- 
nem artyleryjskim jednostki armii pod Tourane. 4 " 
18 stycznia 1947 ostrzeliwuje odcinek plaży 
i-Cu w trakcie ogniowego przygotowania lądo- 
«aot 

- lutego podczas bitwy pod Hue wstrzymuje 
cię nieprzyjaciela na wojska francuskie. 
Morskie Dalekiego Wschodu Iracą jeden 
?» - .gim wszystkie trzy krążowniki “waszyng- 

kie". jakie byty do ich dyspozycji. odesłane 
do Francji u cehofozbrojenia. 

Matni z nich - Tuumlle zastąpiony został w 
nu przez Duguay-Trouin . 

•- grudniu 1947 okręt wszedł do Brcstu, by 
. tam jako pływające koszary uzupełniające 
poc/ąws/\ od 23 lutego 1948. Następnie 
lako koszary- dla Szkoły Podchorążych Re- 
r > i Szkoły Manewrowania, a następnie jako 
ka rezerwowa od chwili przydzielenia do 
^ * * 4 Richelieu xy \ 

kreślony 7 listy jednostek lloiy. w oczekiwa- 
decyzję o swoim losie został, począwszy 
2' kwietniu 1961 roku podporządkowany Ko- 
. e Portu Wojennego. 

- oznaczony na złom w marcu 1962 pozosta- 
• ?rzez wiele miesięcy na beczkach w pobliżu 
bron u portu wojennego. 

* bawiony na licytację w końcu tego roku 
nik zakupiony zostaje przez stoczni ziomo- 
: . a Seyne-sur-Mer, znajdującą się w pobliżu 
kontrakt na holowanie podpisany zostaje 
! I nię Holowników- Oceanicznych (U.R.O.), 
ie to powierzone zostaje kapitanowi Roge- 
v lenan, dowódcy holownika oceanicznego i 
" czego Jucąues-Cartier 44 

1 Iran) Da Nang. 

ik u wyporności 23.000 ton. 

. liniowy o wyporności 35.000 ton. 

.u *±<s-Cartier /usiał /budowany pr/c/ AFO w St. Na/airc i 
r. . i uinrowi w p,i/d/icrmku ! roku. Jednostka mia- 
Iru: s: 39 rn i wyposażona była w silnik wysokoprężny o mocy 

• • Prędkość maksymalna 13 w. 


Styczeń 1963 roku nic był wymarzonym okre¬ 
sem dla przeprowadzenia operacji tak długiego 
holowania, ale w tym przypadku nie było wyboru 
- zadecydowały względy handlowe. 

Ostatnia podróż Tourville 

Krążownik na holu Jacąues-Carlier. wspoma¬ 
ganego w manewrowaniu pr/c/ Pontaillac opusz¬ 
cza 15 stycznia port wojenny prawie całkowicie 

Toumlle / lotu ptaka w trakcie ćwiczeń w 1939 
plot. 13,2 mm z osłonami. 


(zbióry Gerarda Gariera) 

wyludniony. Na jego pokładzie znajduje sic jedy¬ 
nie pięciu ludzi przedsiębiorstwa holowniczego, 
zaokrętowanych tam na wszelki wypadek. 

Reda i zatoka Brcstu pokonane są szybko, wraz 
z prądem i już o świcie konwój znajduje się na 
lroisc. Pogoda piękna, morze spokojne, lekka fala 
z kierunku zachodniego. Na następne dni progno¬ 
zy pogody są dobre. Kapitan Mćrian korzysta / 
głębokości morza, wynoszącej tu 40 m, by osłabić 

roku. Widoczne na dolnym pomoście \vkm-> 

(zbiór}' Gerarda Gariera) 
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Tounilk v\ Aleksandrii na przełomie lat 1939/40 roku, t*dy tworzy! Korce X. Łódź latająca Loire 130 na katapułcic 


naciąg holu. fen jednak zahacza prawdopodobnie 
o podwodną skale. Delikatnie manewrując ną 
silnikami kapitan stara się przez jakiś czas uwol¬ 
nię hol. Bezskutecznie Mimo podjęcia wszelkie! 
prób. niemożliwe jest oderwanie holu od przeszko¬ 
dy. Zakłopotanie jest tyra większe, ze mapa nic 
wykazuje w tym miejscu żadnego wraku. A jed¬ 
nak na dnie COŚ $ię znajduje (i to dużego, jak 10 
potwierdzi przyszłość). Kapitan Jacąues-Curtier 
decyduje się w końcu ciąć za pomocą palnika sta 
Iową liną holu. by uwolnić holownik. Krążownik 
pozostaje uczepiony przeszkody poprzez drugi 
koniec liny. Korzystając z dobrej pogody i obec¬ 
ności Pontaillac. Jacque$-Cartkr wydobywa od¬ 
cinki liny o długości 100 i 200 m. które połączone 
ze sobą służyć będą jako hol awaryjny na czas 
podróży. 

Późnym popołudniem, zaopatrzony w nowy 


hol. Jacąues-Cmtkr podchodzi do dziobu krążow ¬ 
nika, dotykając go i piąeiu ludziom udaje się po¬ 
nownie zamocować liną. Konwój podąża dalej, by 
przebyć Zatokę Biskajską jak najszybciej, je c/c 
przy dobrej pogodzie. Nastąpncgo dnia rano. cały 
czas przy sprzyjających warunkach meteo, konwój 
porusza się z prędkością 5 węzłów, nastroje są 
óre. Wieczorem siła wiatru wzmaga się. Wiatr 
ze wschodu wieje z siłą czterech stopni, a stan 
morza podnosi się. Nic strasznego, lecz Jacques- 
Cartier jest mimo wszystko zbyt słaby, by ciągnąć 
krążownik wielkości Tounilk. Biorąc pod uwagę 
kierunek w iatru i trasę przejścia, holowanie prze¬ 
chodzi sprawnie, jednak już wtedy zaczyna wystę¬ 
pować tendencja do ustawiania się jednostek burtą 
do wiatru. 

W nocy z 16. na 17. siła wiatru wzrasta do 7- 
8 stopni i krążownik ustawia się całkowicie burtą 


(Imperial War Museum ) 

do linii wiatru i fali, a holownik, mimo wykorzy¬ 
stania całej mocy swych maszyn nie jest w stanie 
skierować go na w la iw y kurs Widząc to kapitan 
Mćrian decyduje się sztormować w oczekiwaniu 
na poprawę pogody. Konwój w tym czasie z nap - 
je się na środku Zatoki Biskajskiej przy wietrze 
wschodnim. 

W dryfie 

Wichura szalała już dwa dni i nic nie wskazy¬ 
wać, /eby miała ucichnąć, wprost przeciwnie. 1S 
stycznia, pr/y wietrze cały c/as wschodnim siła 
wiatru wzrosła do 9 stopni. Jacąues-Cartkr pro¬ 
wadził na holu Toumlle , który cały czas ustawio¬ 
ny był burtą do fali. kołysząc się coraz niebez¬ 
pieczniej. 

Rankiem 18 stycznia hol na skutek nagłego 
naprężenia zrywa sic. Krążownik zaczyna dryfo¬ 
wać bezwolnie, będąc UStawioi y bi. do &ti. Dla 

(zbiory Gerania Guriera) 


Tounilk pod koniec 1945 roku po modernizacji przeprowadzonej w Kulonie, 
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Toumlle w zatoce Along w lndochinach (charakterystyczne dla tej zatoki ostańce skalne w 
tle), marzec 1946 roku. Widoczne zmiany w pomoście i działka 2U i 40 mm. Na pierwszym 
planie transportowiec Ue dOlerm, i, (negetyw Le Cłav£, zbiory Girarda Gariera) 


ęciu ludzi, przebywających na jego pokładzie 
sytuacja staje się me do pozazdroszczenia. Dodal- 
• owo zaczyna dokuczać im dotkliwe zimno, jakie 
panuje w pomieszczeniach okrętu, minio zaimpro¬ 
wizowanego ogrzewania. 

Jaafues-Cartier pozostaje w pobliżu krążow¬ 
nika jako bierny obserwator. Wieczorem tego sa¬ 
mego dnia uderzenie fali wyrywa część bulai i 
jeden z włazów wejściowych, powodując dodatko¬ 
we zagrożenie dla okrętu. 

17stycznia rankiem kapitan Merian, przewidu¬ 
jąc problemy dalszego holowania zażądał drogą 
radiową pomocy drugiego holownika. Do niesie¬ 
nia pomocy konwojowi wyznaczony został Samt- 
-Wes pod rozkazami kapitana Gcorgesa Terrie- 
ra. Odkotwiczył on z Pallice tego dnia po połu¬ 
dniu. mając na pokładzie również dyrektora gene¬ 
ralnego U.R.O. Georgesa Carusa. 

Sitiu po trudnej podróży przy Iw j na 
mejsce w stycznia pod koniec dnia. Podobnie jak 
Jucifues-Curiicr ogranicza się do asysty dryfują¬ 
cego krążownika, oczekując na poprawę pogody. 

20 stycznia rankiem wiatr osłabł, skręcając 
gwałtownie na południe. Stan morza poprawił się. 
choć nadal istniała duża martwa fala ze wschodu. 
Oba holowniki korzystają z poprawy pogody, aby 
i zmianę próbować podać hol krążownikowi, któ¬ 
ry mając wiatr Z dziobu stal sic hardziej stabilny. 
Po zakończeniu operacji okazało się. przedryfował 
i w czasie wichury 180 Mm na zachód ze śred- 
a prędkością 2,5 węzła. 

Po odbyciu narady z G. Caruscin zadccydowa- 
0 wejść do La Coruna, najbliższego portu hisz- 
skiego, posiadającego najłatwiejsze wejście, by 
hcifiics-Cartkr mógł sic tam zaopatrzyć w nOW> 

. dostarczony tam przez przybyły z Bordeaux 
. holownik U.R.O. - Cauderan. 

Jednak z całą pewnością bogowie morza obra¬ 
dę na nich. Koło południa 22 stycznia siła 
ru ponownie wzrosła do 8-9 stopni i konwój 
>zony był obrać nowy kurs na 17 mil od wy - 
y hiszpańskich i zacząć sztormować na za- 

.ood. 

23 stycznia wiatr zaczął stopniowo słabnąć, a 
c uspakajać się. Konwmj mógł więc obrać po- 
- c kurs na La Coruna, na którego redzie zja- 
ę następnego dnia w południe. 

Pozostawiając Touwille na holu i pod opieką 

* mk pełnomorski o długości 30 m i mocy maszyn 1250 
•lo 12 osób Obccmc zakonserwowany stanowi część cU 
muzeum w La Rochelle. 


Saint-Gilles , Jacąuen-Cartier zwolnił swój hol, by 
móc zaokrętować nowe liny i inny sprzęt, dostar¬ 
czony mu przez Cauderan Wieczorem Tourrille 
znalazł się ponownie na holu dwóch jednostek, 
które postanowiły przeczekać noc pod osłoną redy 
z powodu złych prognoz pogody, co dało nieco 
wytchnienia wszystkim załogom. 

Konwój opuszcza redę następnego dnia, 25 
stycznia, po południu przy dobrej pogodzie, która 
ma trwać aż do pierwszego lutego. 

Począwszy od 2 lutego Morze Śródziemne 
zmienia swą twarz. Wiatr z północnego-wschodu 
przybiera sile 8 stopni, fala wzrasta, widzialność 
staje się zerowa, zaczy na padać śnieg. Morze uspa¬ 
kaja się'jednak względnie szybko i konwój może 
podążać do Tułonu. 


Następnego dnia w południc - nowa. potężna 
wichura / północy o sile 8-9 stopni, podczas gdy 
prognozy cały czas mówią o dobrej pogodzie. 
Mimo jednak dużej fali z prawej burty konwój 
podąża swoją trasą, by osiągnąć redę Tułonu 4 
lutego po południu. 

Tam zachodzi ostatni już wypadek - hol, tym 
razem Suhn-GUle zaczepia o dno. Koniecznym 
staje się ciąć go, by oswobodzić krążownik. 

Tounille przejęty przez portowe holowniki 
Marinę Nationale 45> przeprowadzony jest do miej¬ 
sca swego ostatniego postoju, podczas gdy holow¬ 
niki U.R.O. cumują do koi portowej, by dwa dni 
później ponownie wyjść na Atlantyk. 

Były to bołowftik typu YTL (cks-amerytaaskie) oraz 500 ( I 



Ule służący jako koszary Szkoły Podchorążych Rezerwy i Szkoły Manewrowania. Brest, koniec lat 50. 


(zbiory Gerarda Garierai 

1 







„Portret rodzinny” 3. Eskadry wykonany podczas ćwiczeń w 1934 roku, Na planie pierwszym 
Touwiih' za nim ftuąuesne, Suffreti ora/ Foch (neg. Mańus Bur. zbiory Gerania Gariera) 
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Toumlle wychodzący z Tu łonu w 1939 roku - dwa czarne pasy na dz 

(negatyw Emery\ zbiory 














Tounille w Aleksandrii na przełomie lat 1939-40. Rufowa wieża nr 4 dział kal. 203 mm posia¬ 
da podniesione do góry ograniczniki kąta podniesienia, na pokładzie rufowym widoczna bate¬ 
ria wkm-ów kal. 13,2 mm, natomiast nazwa okrętu na kadłubie została zamalowana, 

(Imperial War Museum) 













Toumlle w dniu 30 października 1045 roku przed udaniem się na próby po gruntownej prze¬ 
budowie przeprowadzonej w Tulonie. Krążownik posiada nowe malowanie kadłuba w kolo¬ 
rach ciemo- i jasnoszarym, maszt rufowy zdemontowany, zamontowane nowe uzbrojenie prze¬ 
ciwlotnicze i radar (rteafyw Mwrius Bar zbiory Gerarda Gariera) 
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(negatyw Marius Bar, zbiory Gerard Gar i er) 
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TuurvUle na redzie Tulonu w 1946 roku po powrocie z Indochin. Na burcie widoczni żołnierze 

transportowani okrętem. (negatyw Le Clare. zbiory Gerania Gonera) 
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Protoplaści typu Duguesne 





krążownik pancerny Jute\ Uichelet* jedyny okręt tego typu w czasie prób prędkości, około 1910 r. 


(Fot. negatyw Emery, zbiory ’ Gerarda Gonerą) 


J 

nk pancenn Edgar (Juinet (biah pas na trzecim kominie), który wraz / siostrzanym \dldeck Rousseau był ostatnim krążownikiem 
ni /.budowanym we Francji. Fotografia wykonana niedługo pr/t*rł wybuchem i wojny światowej. (Fot. zbiory Gerania Gariera) 


' nik pancci n> i m sf Re nart ^ jedyny okręt tego typu, wygląd po zakończeniu I wojny światowej. 


(Fot. zbiory Gerarda Gariera/ 














































TowrriUt pod koniec 1945 roku. Malowanie Schemat 22 złożone i kolorou Navy Blue i błękit morski' i Haze Gnj (Hgjfaltwy). 


















































